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&% BAB A 8, 6-streifiger Ausbau im Bereich Karlsbad - Pforzheim-West.
Nachtraglicher Larmschutz Mutschelbach

Sehr geehrter Herr Burgermeister, &Z&J deéﬁJLU &/éﬁ/ 7—6{:{&&/

ftir Ihr Schreiben vom 30. Oktober 2019, in dem Sie den Verdacht einer fehlgeschla-
genen Prognose duRern, eine Vergleichsberechnung beantragen und Larmschutz auf

der Bocksbachtalbriicke fordern, danke ich lhnen.

Das Thema Lérrﬁ an der A 8 im Bereich des 6-streifigen Ausbaus zwischen Karlsbad
und Pforzheim-West beschaftigt das Regierungsprasidium schon seit Jahren. Ein
Vergleich der aktuellen Larmkartierung des Landes Baden-Wirttemberg mit der
Larmkartierung vor dem Ausbau zeigt, dass sich die Larmsituation in Mutschelbach
nach dem Ausbau deutlich verbessert hat. Die im Lér‘mschutzwall nach der Verkehrs-
freigabe noch vorhandenen Liicken fur die Betriebswege wurden mittlerweile durch
den Einbau von Toren geschlossen. Auch ein Tempolimit von 120 km/h wurde auf
dem gesamten Streckenabschnitt bereits angeordnet. Zudem hat der Bund dem Ein-
bau eines larmmindernden Belags bei der nachsten turnusmagigen Belagserneue-
rung bereits zugestimmt, sodass eine neue Fahrbahndecke in Zukunft ebenfalls zu

einer zuséatzlichen Larmentlastung fihren wird.
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Hinsichtlich der von lhnen veranlassten Messungen ist anzumerken, dass Messungen
grundsatzlich nicht zum Nachweis einer fehlgeschlagenen Prognose akzeptiert wer-
den durfen. Das Larmschutzkonzept jeder BaumaRnahme wird bundesweit auf

- Grundlage des Bundesimmissionsschutzgesetzes bzw. der 16. Bundesimmissions-
schutzverordnung (16. BimschV) erstellt. Hiernach ist in § 3 vorgeschrieben, den Be-
urteilungspegel grundsatzlich zu berechnen. Um den Verkehrslarm mit seinen auf-
und abschwellenden Gerauschen darstellen zu kénnen, ist ein energieaquivalenter
Mittelungspegel {iber alle Tage des Jahres definiert. Die Messungen lhres Ingenieur-
biiros an einzelnen und im Ubrigen auch tiberdurchschnittlich lauten Wochentagen
sind zudem nicht reprasentativ und diirfen keinesfalls mit dem einer Berechnung zu-

\ grunde zu legenden Mittelungspegel DTV e Tage vergli_chen werden.

- MaRgebend fiir eine schalltechnische Berechnung sind der durchschnittliche Verkehr
tber alle Tage des Jahres sowie die hieraus berechneten Stundenmittelwerte mit den
entsprechenden LKW - Anteilen. Im Planfeststellungsverfahren wurde der Prognose-
berechnung ein DTV aje Tage in Hohe von 93.000 Fz/24h zugrunde gelegt. Das von
unserer Landesstelle fur StraBentechnik jiungst verdffentliche Verkehrsmonitoring aus
dem Jahr 2018 beinhaltet an der malgebenden Zahistelle 7017 1028 einen DTV ape
Tage VON 102.253 Fz/24h. Berechnungen meiner Fachabteilung haben ergeben, dass
sich der Emissionspege! Le der Autobahn im Jahr 2018 gegenlber dem
Prognoseemissionspegel aus den Planfeststellungsunterlagen am Tag lediglich um
0,3 dB (A) und in der Nacht lediglich um 0,4 dB (A) erhoht hat. Diese Erhohung be-
wegt sich weit unterhalb der Horbarkeitsschwelle von 2,1 dB (A), weiche laut Recht-
sprechung als Auslésekriterium fur eine fehlgeschlagene Prognose anzunehmen

ware,

Meine Fachabteilung geht mit lhrem Gutachter Uberein, dass der Larm von der
Bocksbachtalbriicke fur die westlichen Gebiude der Wiesentalstralle pegelbestim-

mend ist. Der Bau einer Larmschutzwand auf der Bocksbachtalbriicke war schon
Thema im damaligen Planfeststellungsverfahren. Damals wurde in einem erganzen-

den larmtechnischen Gutachten Uberpriift, ob durch eine Larmschutzwand auf der




Bocksbachtalbriicke ein geeigneter Larmschutz erreicht werden kann. In dem Gut-
achten wurde eine Larmschutzwand mit einer Hohe von 5 m untersucht. Selbst die
Errichtung einer Wand mit dieser Hohe hatte jedoch zum Schutz der Bewohner im
Bereich der Wiesenstrale kaum nennenswerte Auswirkungen gehabt. Die Larmmin-
derung durch die Wand hétte in der Nacht maximal 1 dB(A) betragen. Die Minderung
am Tag ware in @hnlicher Hohe gewesen. Erst ab einem Riickgang von 2,1 dB(A)
wird im Allgemeinen von einer hérbaren Anderung des Lautstarkeeindrucks gespro-
chen. Eine Larmschutzwand hatte daher fiirr Mutschelbach-Mitteldorf keine wahr-
nehmbare Verbesserung der Larmsituation bewirkt und die Baukosten waren in kei-
nem Verhaltnis zum Schutzzweck gestanden. Deshalb erging der Planfeststellungs-
beschluss, dass das einzige Geb&ude mit Grenzwertlberschreitungen in der Wiesen-

stral’e 36 passiv vor Larm zu schiitzen ist.

Der Bund als Baulasttrager hat die nachtréagliche Errichtung einer Larmschutzwand
auf der Bocksbachtalbriicke mehrfach abgelehnt. Mein Haus hat allerdings beim Bau
der Briicke Vorkehrungen getroffen, die die Errichtung einer 2,5 m hohen Larm-

schutzwand erlauben, sodass die Errichtung auf Kosten der Gemeinde maglich wire.

Ich mécehte Sie aber gerne einladen, die Sache mit meiner Fachabteilung persénlich
zu besprechen. Sofern Sie dies wiinschen, wiirde diese auf Sie zukommen und einen

Termin vereinbaren.
AbschlieRend darf ich noch darauf hinweisen, dass ab dem 01.01.2021 der Bund die
Planung, Bau und Unterhaltung der Bundesautobahnen durch die Autobahn GmbH

selbst bernehmen wird.

- Mit freundlichen GriiRen

Sylvia M. Felder



