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1 Anlass und Aufgabe

Nicht nur durch die nationalen und internationalen Klimaschutzziele kommt der Radverkehrsforde-
rung aktuell eine groRe Bedeutung zu. Auch die Themen Gesundheit und Bewegung, Larm- und
Schadstoffreduktion, die Belebung 6ffentlicher Raume sowie Aufenthalts- und Lebensqualitat in den
Stadten und Gemeinden sind Handlungsfelder, die eng mit dem Radfahren verbunden sind. Radfah-
ren hat damit einen gesellschaftlichen, aber auch einen ganz persénlichen Nutzen, indem es eine

kostenglinstige, gesundheitsfordernde und individuelle Mobilitat sicherstellt.

Ahnlich des ZufuRgehens ist auch das Radfahren nicht nur eine Notwendigkeit zur Erreichung einer
Destination bzw. eine reine Fortbewegung, sondern kann ebenso ein eigenstandiger Wegezweck
sein. Daher sind in der Radverkehrskonzeption sowohl die Belange der Alltagsfahrer als auch die der

Freizeitfahrer zu berlcksichtigen.

Die Gemeinde Karlsbad hat im Friihjahr 2017 die Planersocietat damit beauftragt, ein Radverkehrs-
konzept fir das Gemeindegebiet zu erstellen. Dabei sollen sowohl die bisherigen Arbeiten des Ar-
beitskreises Mobil als auch die Inhalte des Radverkehrskonzepts des Landkreises Karlsruhe bertck-
sichtigt und weiterentwickelt werden. Oberstes Ziel des Radverkehrskonzeptes ist die Forderung des
Radverkehrs in der Gemeinde. Hierflr soll ein méglichst geschlossenes Wegenetz aufgebaut werden,
welches es ermoglicht, sich sicher und bequem sowie moglichst zligig und zielstrebig auf Relationen
innerhalb und zwischen der finf Ortsteile der Gemeinde sowie auf bedeutenden Relationen zu Nach-

barkommunen, mit dem Rad zu bewegen.

Neben den reinen infrastrukturellen MaRnahmen einer Radverkehrsférderung sind auch solche
MaRnahmen von grolRer Bedeutung, die ein gutes Radverkehrsklima fordern und die Akzeptanz von
MaRnahmen starken. Daher fand bereits wahrend der Erarbeitung des Radverkehrskonzeptes eine
kontinuierliche Information und Beteiligung von Verwaltung, Politik, Interessenvertretern und brei-
ter Offentlichkeit statt. Die einzelnen Bausteine der Beteiligung wihrend der Konzepterarbeitung

zeigt das Schaubild zur Prozessgestaltung in Abbildung 1.

Planersocietdt | Stadtplanung Verkehrsplanung Kommunikation



Radverkehrskonzept Gemeinde Karlsbad

Abbildung 1: Prozessgestaltung des Radverkehrskonzepts der Gemeinde Karlsbad
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Quelle: Planersocietdt, Eigene Darstellung

Nach den Verwaltungsvorschriften des Ministeriums fir Verkehr Baden-Wirttemberg zur Durchfih-

rung des Landesgemeindeverkehrsfinanzierungsgesetzes (VWW-LGVFG) vom 27. April 2016 ist eine

verkehrswichtige Radverkehrsinfrastruktur forderfahig. Die Verkehrswichtigkeit der Radverkehrsinf-

rastruktur ist durch ein aussagekraftiges Radverkehrskonzept nachzuweisen, welches eine Netzkon-

zeption beinhaltet. Das erarbeitete Radverkehrskonzept stellt damit die Basis, um bei der Umsetzung

von MalRnahmen Férdermoglichkeiten in Anspruch nehmen zu kénnen.
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2 Allgemeine Rahmenbedingungen | Aktuelle Trends

Ziel einer guten und nachhaltigen Radverkehrsplanung sollte es sein, zum einen die allgemeinen und
aktuellen Rahmenbedingungen der Radverkehrsplanung darzulegen und zum anderen heutige
Trends und deren Anforderungen an die Infrastruktur zu betrachten, um daraus Rlckschlisse fir
den Radverkehr zu ziehen. Hieraus resultieren die MaRnahmen, die in eine Radverkehrskonzeption

und eine anschlieRende Umsetzung einflieRen missen.

2.1 Radwegebenutzungspflicht

Ausgangslage und Radverkehrsnovelle der StVO 1997

In der Vergangenheit lag das zentrale Augenmerk der Verkehrsplanung vor allem auf der Beschleu-
nigung des motorisierten Verkehrs. Das Fahrrad wurde mit dem Beginn der Massenmotorisierung in
der Nachkriegszeit in Deutschland weitestgehend von den Fahrbahnen ferngehalten bzw. gemein-
sam mit den FulRgdngern auf die Restflachen verdrangt. Haufig wurde dabei die Sicherheit der Rad-
fahrenden als zentrales Motiv der Verdrangung in den Seitenraum genannt, ohne empirische Belege
flr einen Sicherheitsgewinn vorweisen zu kénnen. Mit der sogenannten Radverkehrsnovelle (StVO-
Novelle 1997) hat der Bundesgesetzgeber diese Vorgehensweise grundsatzlich umgekehrt und die
Fahrbahnbenutzung durch Fahrrader zum Regelfall gemacht: ,Fahrzeuge missen die Fahrbahnen
benutzen” (§ 2 Abs. 1 StV0). Die verpflichtende Benutzung von vorhandenen Radwegen ist seit dem
01.01.1998 nur noch in Einzelfallen und nach Anordnung vorgesehen: ,Eine Pflicht, Radwege in der
jeweiligen Fahrtrichtung zu benutzen, besteht nur, wenn dies durch Zeichen 237, 240 oder 241 an-
geordnet ist” (§ 2 Abs. 4 StVO, s. Tabelle 1). Die Kernidee der Novelle war, dass sich haufig Konflikte
bzw. ZusammenstoRe zwischen Radfahrenden und dem motorisierten Verkehr ereignen, wenn sich
Radfahrende im Seitenraum bewegen (z. B. auf Radwegen). Dadurch sind Radfahrende zwar im
Langsverkehr (Uberholen durch Kfz etc.) gut geschiitzt, jedoch steigt das Unfallrisiko an Einfahrten,
Einmindungen und Kreuzungen stark an, weil Radfahrende durch den Kfz-Verkehr hier nicht ausrei-
chend wahrgenommen werden. So kommen Studien zu der Erkenntnis?, dass das Radfahren auf der
Fahrbahn sicherer ist, verglichen mit den aktuell vorhandenen Radwegen geringer Qualitat. Eine
mogliche Erklarung flr diese Forschungsergebnisse liegt darin, dass Radfahrende auf der Fahrbahn
stets im Sichtfeld des Kraftfahrzeugverkehrs gefihrt werden, und moégliche Konflikte deutlich verrin-
gert werden. An Relevanz gewinnt die Fihrung auf der Fahrbahn zudem durch die steigende Ge-
schwindigkeit des Radverkehrs z. B. durch Pedelecs, weil diese Geschwindigkeiten auf den vorhan-
denen Radwegen nicht sicher gefahren werden kénnen (Wegefiihrung, Oberflachenqualitat, Sicht-
beziehungen). Ebenso sprechen Nutzungskonflikte zwischen dem FulRverkehr und dem schnellen

Radverkehr fir eine Fiihrungsmoglichkeit des Radverkehrs auf der Fahrbahn.

1 Hierzu konnen Berichte der Bundesanstalt fiir StraBen und das aktuelle Positionspapier (07/2017) der Unfallfor-
schung der Versicherer herangezogen werden.
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BVerwG Entscheidung 2010

Im Sinne der oben genannten Leitlinien der StVO-Novelle von 1997 fillte das Bundesverwaltungsge-
richt 2010 ein Grundsatzurteil zur Radwegebenutzungspflicht. Das BVerwG entschied: ,Eine Radwe-
gebenutzungspflicht darf nur angeordnet werden, wenn aufgrund der besonderen ortlichen Verhalt-
nisse eine Gefahrenlage besteht, die das allgemeine Risiko einer Rechtsgutbeeintrachtigung erheb-
lich Gbersteigt”?. Verwiesen wird dabei auf §45 Abs. 9 StVO. In der VwV-5tVO wird zu §2 Abs. 4 Satz
2 StVO prazisiert: ,Benutzungspflichtige Radwege dirfen nur angeordnet werden, wenn ausrei-
chende Flachen fur den FulRgangerverkehr zur Verfligung stehen. Sie dirfen nur dort angeordnet
werden, wo es die Verkehrssicherheit oder der Verkehrsablauf erfordern.” Dariber hinaus ist gemaf
§ 45 Abs. 1c StVO die Anordnung benutzungspflichtiger Radverkehrsanlagen in Tempo 30 Zonen ge-
nerell unzuldssig. Die BVerwG-Entscheidung unterstreicht die Aussage der StVO, dass das Radfahren
auf der Fahrbahn die Regel ist, wenn keine qualifizierte Gefahrenlage vorliegt bzw. nachgewiesen
werden kann. Die Anordnung einer Benutzungspflicht ist gemals der Allgemeinen Verwaltungsvor-
schrift zur StraBenverkehrs-Ordnung nur zuldssig, wenn eine fir den Radweg bestimmte Verkehrs-
flache (baulicher Radweg oder Radfahrstreifen; gemeinsam nutzbarer Gehweg) in ausreichender
Breite vorhanden ist oder angelegt werden kann, die Nutzung des Radweges zumutbar und die Lini-
enflhrung eindeutig ist (vgl. S. 16 VwV-StVO zu § 2 Abs. 4 S. 2 S5tVO).

StVO-Novelle 2016

Mit der Novellierung der StVO im Jahr 2016 wurden die oben genannten Voraussetzungen fiir die
Anordnung der Benutzungspflicht fir zwei spezifische Bereiche wieder abgeschafft. Benutzungs-
pflichtige Radwege auRerorts und benutzungspflichtige Radfahrstreifen innerorts diirfen demnach
auch angeordnet werden, wenn keine besondere Gefahrenlage gemaR § 45 Abs. 9 S. 3 StVO vorliegt.
Begrindet wird dies damit, dass aufgrund der zuldssigen Hochstgeschwindigkeiten (bis zu 100 km/h)
auBerhalb geschlossener Ortschaften eine generelle Gefahr vorliegt, die eine Trennung des Rad- und
Kfz-Verkehrs noétig macht (vgl. § 45 Abs. 9 S. 3 und BGBI Erste Verordnung zur Anderung der Strafsen-
verkehrs-Ordnung 2016). Innerorts ist das Anlegen von benutzungspflichtigen Radfahrstreifen gene-
rell und ohne konkrete Gefahrenlage zuldssig (vgl. ebd.). Der Gesetzgeber geht hier davon aus, dass
ein solcher Radfahrstreifen eine Mindestbreite von 1,50 m aufweist (vgl. ebd.).

Sollen einzelne Wege von einer Kommune als benutzungspflichtig ausgewiesen werden und erfillen
diese die baulichen Voraussetzungen, kénnen grundsatzlich drei Arten von benutzungspflichtigen
Infrastrukturelementen genutzt werden (vgl. Tabelle 1). Die baulichen Voraussetzungen der Breite

sind dann zu erfillen.

2 Bundesverwaltungsgerichtsurteil BVerwG 3 C 42.09
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Tabelle 1: Darstellung der Moglichkeiten zur benutzungspflichtigen Fiihrung von Radverkehr mit Mindest- und
Regelbreiten nach VwV-StVO und ERA

o Regelbreiten Mindestbreiten
Benut;uar;%:fﬂelchtlge Anlagentyp (ohne Sicherheits- (ohne Sicherheits-
9 trennstreifen) trennstreifen)
Radwege mit baulich leqt
Zeichen 237 (Radweg) & I(I;aznwizeg o méglichst 2,00 m mindestens 1,50 m
|/ | Radfahrstreifen,
inkl. der Breite des Zeichens maglichst 1,85 m mindestens 1,50 m
\_/ 295 (Fahrstreifenbegrenzung)
Radwege mit baulich angelegter innerorts:

Zeichen 240 (gemeinsamer moglichst > 2,50 m

Geh- und Radweg)

-
\ baulich angelegter auBerorts:

maglichst 2,50 m

Radweg innerorts mindestens 2,50 m

Radweg auferorts mindestens 2,00 m

Radwege mit
Zeichen 241 (getrennter Rad-
und Gehweg)
! \- baulich angelegter Radwe moglichst 2,00 m mindestens 1,50 m
\ geleg g (fur den Radweg) (fur den Radweg)

Quelle: Planersocietiit, Eigene Darstellung nach VwV-StVO und FGSV 2010

Zu beachten ist hierbei, dass von den Mindestmalien nur ausnahmsweise und an kurzen Abschnitten
(z.B. kurze Engstelle) unter Wahrung der Verkehrssicherheit sowie nach sorgfaltiger Uberpriifung
abgewichen werden kann, wenn es aufgrund der 6rtlichen oder verkehrlichen Verhaltnisse erforder-
lich und verhaltnismaRig ist. Eine regelmaRige Kombination von MindestmaRen (z.B. schmaler Geh-
weg und schmaler Radweg Uber langere Strecken) ist grundsatzlich auszuschlieRen. Anzumerken ist
weiterhin, dass die ERA-Mindestbreiten einen Uberholvorgang auf den Radwegen bei Einhaltung der
notigen Sicherheitsabstande nicht moglich machen. Gerade bei unterschiedlichen Geschwindigkei-
ten, die durch die steigende Anzahl von Pedelecs sowie die unterschiedlichen Nutzenden des Fahr-
rades weiter ansteigen werden, sind Uberholvorgénge in Zukunft verstarkt planerisch zu bericksich-

tigen, um die Nutzung des Fahrrades weiterhin attraktiv zu gestalten.
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2.2 Verkehrssicherungspflicht

Alle Gegenstdnde, die in den 6ffentlichen Verkehr eingebracht werden, missen bei zweckmaRiger
angemessener Nutzung sicher sein und es darf von diesen keine Gefahr ausgehen. Wer z. B. ein Kfz
in den StraRenverkehr einbringt, muss daflir Sorge tragen, dass von diesem Auto keine Gefahrdung
ausgeht. Gehen dann doch reale oder potentielle Gefahren von einem Kfz aus, ist zur Regulierung
von Schadden eine Haftpflichtversicherung zwingend vorgeschrieben. Von Strallen und Wegen kann
auch eine Gefdhrdung ausgehen, fir die der Eigentiimer grundsatzlich haften muss. Gefahren kon-
nen dabei von zwei Aspekten ausgehen: dem baulichen Zustand und der kurzfristigen Stérung durch

Witterung und Verunreinigung.

Innerhalb der Gemeinde regeln die meisten Gemeinden, so auch Karlsbad, die StralRenreinigung und
Beseitigung kurzfristig auftretender Gefahren (Schneefall) durch Satzung. Diese Satzung besagt, dass
der anliegende Grundstiickseigner Geh- und Radwege sdubert und rdumt. Die Satzung von Karlsbad
verweist auch auf unabhangig vom Kfz-StralRenraum gefiihrte Fullwege wie Schul-, Kirch-, Friedhof-
oder Wanderwege, die von den anliegenden Grundstiickseigentliimern zu reinigen sind. Der Strallen-
raum ist nach Verkehrsstarke und verkehrlicher Bedeutung zu raumen. In welcher Qualitdt und
Quantitat die Reinigung und Schneerdumung durchgefiihrt wird, entscheidet hierbei auch die zu-
mutbare finanzielle und personelle Belastung der Gemeinde. Einzelne groRe Gemeinden haben in
ihre Priorisierungsplanung schon Radwege aufgenommen, wie z. B. die Stadt Karlsruhe. Hier soll bei
Schneefall auch ein Grundnetz an Radwegen gerdumt werden. In einigen dadnischen Stadten herrscht
sogar eine grundsatzliche Priorisierung der Radwege vor den Kfz-Strallen. AulRerorts ist der jeweilige

StraRenbaulasttrager fir die Reinigung und den Winterdienst zustandig.

Die bauliche Anlage und der bauliche Zustand ist die zweite Dimension der Verkehrssicherungs-
pflicht. Zur verkehrssicheren Anlage ist der StralRenbaulasttrager gegentber einem Nutzer von 6f-
fentlichen StralRen und Wegen bei zweckmaliger Nutzung verpflichtet. Sie ist dabei in keinem Gesetz
geregelt, sondern wird im Einzelfall durch Rechtsprechung ermittelt. Grundsétzlich ist aus dem All-
gemeinen Birgerlichen Gesetzbuch der Haftungsgedanke die Grundlage: , Wird durch einen mangel-
haften Zustand [...] ein Mensch getétet, [...] oder eine Sache beschdédigt, so haftet der Halter, sofern
[...] er [...] den Mangel vorsdtzlich oder grobfahrldssig verschuldet hat...]. [...]. Ob der Zustand des
Weges mangelhaft ist, richtet sich danach, was nach der Art des Weges, besonders nach seiner Wid-

mung, fiir seine Anlage und Betreuung angemessen und zumutbar ist.” (BGB §1319(a)).

Diese Einzelfalle lesen sich in verschiedensten Gerichtsurteilen sehr restriktiv fir den moéglichen Ver-
unglickten. So ist von waldtypischen Gefahren die Sprache, auf die der Nutzer achten muss. Auch
sind Verwerfungen in der Deckschicht eines Wirtschaftsweges hinnehmbar, da die Fahrzeuge die
diesen Weg Ublicherweise nutzen so robust gebaut sind, dass ihnen durch die Nutzung kein Nachteil
entsteht (vgl. FGSV 2002: 37). Die Verkehrssicherung ist keine Aufgabe die nach Regelpléanen abge-
arbeitet werden kann. Es gibt keine Mindestmale, nachdem z. B. ein Baum am StralRenrand geschnit-
ten oder geféllt werden muss. Vielmehr geht es nach einer Handreichung des ForstBW um ein Ein-
greifen ,nach Einsicht eines besonnenen, auf forstlichem Gebiet versténdigen und gewissenhaften
Menschen” um den Baumbestand am Waldrand oder straBenbegleitend so in Augenschein zu neh-

men und nach Abwagung MalBnahmen geeignet treffen zu kénnen. Von einer Verkehrssicherung
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wird dabei vom Gericht niemals eine 100 % Gefahrlosigkeit der Strafen und Wege erwartet. Vielmehr
ist, wie in dem oberen Zitat fir das Gericht in der Urteilsfindung von Bedeutung, ob nicht grob fahr-
lassig Gefahren in Kauf genommen worden sind. Das OLG Celle bescheinigt den ausfiihrenden Be-
horden, dass aufgrund der vielfaltigen Aufgaben nur diejenigen MaRnahmen zu ergreifen seien, die
objektiv erforderlich und nach objektivem MalRstab zumutbar sind (vgl. OLG Celle 2012). Diese Aus-
sage zielt auf die finanzielle und personelle Leistungsfahigkeit einer Kommune ab (vgl. FGSV 2002:
36).

2.3 Grundlagen fir die Bewertung und Planung von Radverkehrsanlagen

Haufig entspricht die bestehende Radverkehrsinfrastruktur nicht mehr den heutigen Anforderungen
oder weist Mangel auf, die die Sicherheit und den Komfort und damit auch die Akzeptanz von Rad-
verkehrsinfrastrukturen beeinflussen. Daher ist zur Steigerung des Radverkehrsanteils in der Ge-
meinde eine geeignete Infrastruktur erforderlich, die sich nach aktuellen Qualitdtsstandards richtet.
Malgeblich fir die Regelung dieser Qualitdtsstandards sind die ,Empfehlungen fir Radverkehrsan-
lagen” (ERA) der Forschungsgesellschaft fur Strallen- und Verkehrswesen aus dem Jahr 2010. Dieses
Regelwerk ist nicht mit einer gesetzlichen Verordnung gleichzusetzen. Voraussetzung fiir die Umset-
zung einer MaRnahme ist die Anordnung der Mallnahme durch die entsprechende StraRenverkehrs-
behdrde. Die StralRenverkehrsordnung und deren Verwaltungsvorschrift bilden hierfiir den stralRen-

verkehrsrechtlichen Rahmen.

Die Einhaltung der Qualitatsstandards ist, gemals der VWV-LGVFG, Fordervoraussetzung fiir MaRnah-
men zur Schaffung von Radverkehrsfiihrungen (vgl. GABI 2016: 224 ff.).

Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen (ERA 2010)

Die Forschungsgesellschaft fur Strallen- und Verkehrswesen (FGSV) ver6ffentlichte im Jahr 2010 die
aktuelle Fassung der ,,Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen” (ERA 2010). In diesem Regelwerk wer-
den auf Grundlage der aktuellen wissenschaftlichen Erkenntnisse Empfehlungen fir die Gestaltung
einer sicheren Radverkehrsinfrastruktur gegeben, die ein zlgiges Vorankommen gewdéhrleistet.
Gleichwohl die ERA 2010 nicht mit einer gesetzlichen Verordnung gleichzusetzen ist, wird in der Ver-
waltungsvorschrift zur StraRenverkehrsordnung ausdricklich auf deren Beriicksichtigung bei der Ge-
staltung von Radverkehrsanlagen hingewiesen (vgl. VwV StVO zu § 2, Abs. 4 Satz 2, 5). Die Festlegun-

gen haben sich nicht zuletzt deshalb zu einem informellen Ausbaustandard entwickelt.

Die Empfehlungen der ERA 2010 gelten nicht nur flr die Gestaltung benutzungspflichtiger Radwege,
sondern sollen auch bei den nicht benutzungspflichtigen Radwegen angewendet werden. Die Anfor-
derungen an die Breiten dieser sog. ,,anderen Radwege” lassen sich aus der ERA 2010 ableiten, sind
dort jedoch nicht eindeutig formuliert (vgl. FGSV 2010: 24 f.). Insgesamt sollte beachtet werden, dass
andere Radwege immer ein ergdnzendes Angebot zur Fahrbahnnutzung darstellen und deswegen
auch eine qualitativ hochwertige Gestaltung und Unterhaltung erfahren sollten, bis sie bei etwaigen

UmbaumaRnahmen ggf. zurlickgebaut werden. Ausreichend breite Radwege, weite Kurvenradien,
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ein rutschfester Belag sowie die Vermeidung von Absperrpfosten, Umlaufsperren und Treppen sind

weitere wichtige Aspekte einer Radverkehrsférderung.

Musterlésungen fiir Radverkehrsanlagen in Baden-Wiirttemberg

Das Ministerium fur Verkehr Baden-Wirttemberg hat im Rahmen seiner Radverkehrsférderung
Musterldsungen fir Radverkehrsanlagen in Baden-Wirttemberg veroffentlich. Diese zeigen beispiel-
haft bauliche Anlagen und Markierungen fir den Radverkehr. Sie sollen Hilfe und Hinweise geben,
um typische Entwurfselemente in der Praxis einzusetzen und orientieren sich an den ERA der FGSV.
Eine Bericksichtigung der konkreten ortlichen Gegebenheiten und Anforderungen ist dennoch not-
wendig, um insbesondere bei weniger typischen Situationen, auf Grundlage einschlagiger Regel-
werke, individuelle und ortsangepasste Losungen zu entwickeln (vgl. VM BW 2016a). Die stetig wach-

sende Sammlung findet sich unter:

https://www.fahrradland-bw.de/fileadmin/user_upload fahrradlandbw/1_Radver-
kehr_in_BW/c_Projekte_Infrastruktur/Landesradverkehrsnetz/1604_25 Musterloesungen_RadNET

Z.pdf

2.4  Das Pedelec | Neue Anforderungen an kommunale Radwegeinfrastruktur

Die Anzahl der Pedelecs auf deutschen Stralsen hat sich in den letzten Jahren rasant entwickelt. Wur-
den im Jahr 2005 nach Angaben des Zweiradindustrieverbandes 25.000 Pedelecs verkauft, waren es
im Jahr 2010 bereits 200.000 (vgl. Z/V 2011), 2012 380.000 (vgl. ZIV 2013) und im Jahr 2015 535.000
(vgl. ZIV 2016) solcher Rader. Im Jahr 2012 existierten 1 Millionen Pedelecs in Deutschland, was da-
mit knapp 1,5 % des gesamten Fahrradbestandes in Deutschland ausmacht, 2016 sind es bereits 2,5
Millionen (vgl. ZIV 2016). ZuklUnftig wird von einer Absatzzahl von 600.000 Pedelecs pro Jahr ausge-

gangen, sodass sich der Anteil weiter schnell erhéhen wird.

Die Hauptnutzergruppe von Pedelecs ist aktuell noch die Generation 50+, die auch vor dem Kauf
regelmaRig Rad gefahren ist. Aufgrund der elektrischen Unterstlitzung stellen diese Rader gerade fir
dltere Nutzer eine Alternative zum konventionellen Fahrrad dar, werden aber bisher hauptsachlich
im freizeitorientierten und touristischen Bereich genutzt. Die Erfahrungen aus den Niederlanden und
das steigende Interesse jingerer Menschen lassen eine zunehmende Nutzung von Pedelecs auch im

Alltagsverkehr erwarten.?

Durch die verstarkte Pedelec-Nutzung auf kommunalen Verkehrswegen steigt das Geschwindigkeits-
niveau im Radverkehr. Pedelec-Fahrer fahren im Durchschnitt 3km/ h schneller als ein normaler Rad-
fahrer der gleichen Altersgruppe. So erhohen sich die Geschwindigkeitsunterschiede zwischen un-
terschiedlichen Typen an Radfahrenden, aber auch zwischen Radfahrer und FulRganger. Es ist also
mit haufigeren Uberholvorgéngen zu rechnen. Hinzu kommt eine haufigere Nutzung von Fahrradan-

hangern bei Pedelec-Rddern, die eine gréRere lichte Breite auf Radverkehrsanlagen erfordern.

3 Auch die Nutzergruppe der 14-19-Jdhrigen zeigt zu 42 % Interesse an Pedelecs (vgl. ZIV 2011).
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Sicherheitsrisiken ergeben sich besonders dann, wenn Pedelec-Fahrer die hohe Beschleunigungs-
kraft und starke Bremswirkung des Pedelecs nicht beherrschen. Die Geschwindigkeiten der, in den
Augen von Autofahrer als langsame Verkehrsteilnehmer wahrgenommen, Radfahrer werden von Au-
tofahrer, aber auch von FuRgédngern unterschatzt. Durch die héheren Geschwindigkeiten steigt auf
gemeinsam mit dem FulRverkehr genutzten Flachen (z. B. gemeinsame Geh- und Radwege) das Kon-
fliktpotenzial. Haufig fihren auch ungeeignete Radverkehrsanlagen (zu geringe Breite etc.) zu Kon-
flikten. Insbesondere Gehwege, die fir den Radverkehr freigegeben sind, sind fir Pedelec-Fahrer
nicht geeignet. FulRganger haben zwar Vorrang vor dem Radverkehr und Radfahrer missen ihre Ge-
schwindigkeit an den FuRgangerverkehr anpassen und bei Bedarf anhalten (vgl. StVO Anlage 2 zu §

41), jedoch ist hier mit RegelverstdRen zu rechnen.

2.5 Radverkehr als Imagefrage

Die Forderung des Fahrradfahrens beruht nicht mehr nur auf der Etablierung sicherer Infrastruktur-
anlagen. Als neues Aufgabenfeld haben sich flr Stadte und Kommunen Kampagnen als festes For-
derinstrument etabliert. Beispiele mit besonderer AuBenwirkung aufgrund ihres Bekanntheitsgrades
sind die Kampagnen ,Radlhauptstadt Minchen®, ,200 Tage Fahrradstadt” in Monchengladbach oder
| bike Copenhagen” (vgl. Difu 2012a).

Allen radverkehrsfordernden Kampagnen ist gemeinsam (abhéangig von Akteuren, Auftraggebern,
Zielgruppen), dass versucht wird, durch einen nicht-investiven Aufwand (Werbung, Marketing,
Imagekampagne) das Verkehrsmittelwahlverhalten moglichst breit in der Bevolkerung zugunsten
des Fahrrads zu beeinflussen. Neben allgemein bekannten Méoglichkeiten (Flyer verteilen, Plakate
offentlichkeitswirksam platzieren) bietet sich fir die Durchfihrung von Kampagnen eine Vielzahl un-
terschiedlicher Méglichkeiten an. Bislang wurden diese weitestgehend von der Werbewirtschaft
etabliert und im privatwirtschaftlichen Umfeld eingesetzt, um beispielsweise neue Produkte zu etab-
lieren oder Umsatzzahlen zu steigern. Mit der fortschreitenden Einflussnahme digitaler Techniken

im alltdglichen Leben wurde dieses Moglichkeitsfeld noch einmal erweitert.

Neben kommunal konzentrierten Kampagnen kénnen Marketingkonzepte ebenso raumibergrei-
fend angelegt sein, wie das ,STADTRADELN" zeigt (vgl. Difu 2012a). Hierbei werden Kommunen auf
freiwilliger Basis in einen Fahrradwettbewerb zueinander gesetzt — Kommunen bilden Teams und

die Kommune, deren Teilnehmer in 21 Tagen am meisten Kilometer zurlicklegt, wird pramiert.

2.6  Gesundheit und Fitness

In Deutschland ist die Zahl der Personen mit Herz-Kreislauferkrankungen, Diabetes, Hypertonie, und
Arteriosklerose weiter steigend. Auch psychische Erkrankungen wie Depression, Chronischer Stress,
Demenz, Angst- und Suchtstérungen nehmen weiter zu (vgl. Neumann und Frasch 2007). Der Grund

dafir liegt hdufig in zu geringer korperlicher Aktivitat vieler Blrger. Studien ergaben, dass etwa 40 %
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der Bevolkerung Deutschlands durch ihre inaktive Lebensweise ein erhdhtes Risiko aufweisen an den
genannten Leiden zu erkranken. Im Gegenzug kann regelmalige Bewegung Gesundheitsrisiken er-
wiesenermalien signifikant senken. Es wird davon ausgegangen das bereits zwei bis vier Trainings-
einheiten a 30 Minuten in der Woche ausreichen um das Krankheitsrisiko zu senken (vgl. Neumann
und Frasch 2007).

Durch den ansteigenden Zeitmangel, den viele Menschen wahrnehmen, wurde in den letzten Jahren
ein groReres Augenmerk auf alternative Bewegungsformen gelegt. Darunter fallen beispielsweise die
alltdglichen Wege. Wichtig hierbei ist die Art wie sie getatigt werden. Vor allem dem Radfahren wird
hierbei eine grolle positive Auswirkung auf die Gesundheit zugesprochen (vgl. Celis-Morales et al.
2017)

Die Wahrscheinlichkeit eine Herz-Kreislauferkrankung zu erleiden sinkt beim aktiven Pendeln (Ful-
und Radverkehr) um 11% (vgl. Hamer und Chida 2008). Das Pendeln mit dem Fahrrad kann das Risiko
fir Krebs- und Herz-Kreislauferkrankungen signifikant senken und auch die allgemeine Fitness der
Einzelpersonen ist hoher als bei anderen Arten des Pendelns (vgl. Celis-Morales et al. 2017). Zusatz-
lich konnte beim Pendelverhalten von Kindern festgestellt werden, dass zufulRgehende oder radfah-
rende Kinder eine héhere kdrperliche Aktivitdt pro Tag und ein gestinderes Herz-Kreislaufsystem auf-

weisen (vgl. Davison et al. 2008).

Planersocietat | Stadtplanung Verkehrsplanung Kommunikation



Radverkehrskonzept Gemeinde Karlsbad 11

3 Kommunale Rahmenbedingungen | Ausgangslage

Neben den allgemeinen Rahmenbedingungen und aktuellen Trends der Radverkehrsplanung aus Ka-
pitel 2 sind die kommunalspezifischen Gegebenheiten der Gemeinde zu betrachten. Die vorliegen-

den Informationen sind Basis fiir die weiteren Bausteine der Radverkehrskonzeption.

3.1 Raumliche und verkehrliche Gegebenheiten in Karlsbad

Die Gemeinde Karlsbad ist ein Zusammenschluss aufgrund der Baden-Wirttembergischen Gemein-
destrukturreform von 1971 aus ehemals funf selbststdndigen Gemeinden. Die ehemals selbststandi-
gen Gemeinden heiRen (alphabetisch sortiert): Auerbach, Ittersbach, Langensteinbach, Mutschel-
bach und Spielberg. Karlsbad gehort zum Landkreis Karlsruhe und liegt etwa 15 km stdostlich von
Karlsruhe und am Nordrand des Schwarzwalds auf dem Pfinz-Alb-Plateau, was auf verschiedenen
Relationen zu Hohendifferenzen fuhrt, die bewaltigt werden missen. Nachbarkommunen im Land-
kreis Karlsruhe sind: Pfinztal, Marxzell, Ettlingen und Waldbronn. Hinzu kommt der Stadtkreis Karls-

ruhe sowie die Kommunen Straubenhardt, Keltern und Remchingen aus dem Enzkreis.

Am 31.08.2017 zahlt die Gemeinde 15.977 Einwohner, wovon mit 6.373 Einwohner der grofite Teil
im Ortsteil Langensteinbach lebt. Nicht nur aufgrund der Einwohnerstarke kommt Langensteinbach
eine erhohte Bedeutung bei der Radverkehrskonzeption zu. Auch raumlich ist Langensteinbach der
zentrale Ortsteil der Gemeinde®. AuRerdem verfiigt Langsteinbach (iber einen Versorgungsschwer-
punkt, ein weiterfiihrendes Schulzentrum, welches auch iberkommunal von Bedeutung ist, das SRH
Klinikum und andere publikumsintensive Infrastruktureinrichtungen, wie z. B. das Freibad. Gleichzei-
tig ist Langensteinbach mit drei Haltestellen der S11 an die Stddte Ettlingen und Karlsruhe angebun-

den.

Im Wesentlichen sind alle finf Ortsteile durch zusammenhangende Ortskerne gekennzeichnet, wel-
che sich entlang der HauptverkehrsstralBen (Landes- und KreisstraRen) erstrecken. Damit einherge-
hend haufig beengte Querschnitte im StraBenraum. Am nérdlichen Rand des Gemeindegebietes ver-
lduft die Bundesautobahn (BAB) 8 die in Baden-Wirttemberg von Karlsruhe Gber Stuttgart nach Ulm
fahrt. Zur Organisation der BAB gehort die Ausweisung von Bedarfsumleitungen, um im Falle eine
Storung den Verkehr umleiten zu kénnen. Durch Karlsbad fihrt fur diesen Fall der Stérung auf der
BAB 8 eine Bedarfsumleitung von der Ausfahrt Karlsbad 42 Uber die L 623 und L 562 Uber Langen-
steinbach und Auerbach. Im Umleitungsfall ist hier mit einem vermehrten Kfz-Aufkommen und im

Speziellen auch mit erhdhtem Schwerlastverkehr zu rechnen.

Abseits der Hauptverkehrsstrallen ist weitestgehend ein flachendeckendes Tempo 30 (Zone) die Re-
gelgeschwindigkeit. Ebenso sind vergleichsweise viele Abschnitte der HauptverkehrsstraSen in den

fanf Ortsteilen mit einem streckenbezogenen Tempo 30 ausgeristet, was aus Umweltaspekten und

4 Ausgehend von Langensteinbach: Mutschelbach im Norden; Auerbach im Osten, Ittersbach im Stiden und Spielberg
im Sidwesten
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Aspekten der Verkehrssicherheit, insbesondere fiir schwéachere Verkehrsteilnehmer, wie FulRganger

und Radfahrer, sehr positiv zu bewerten ist.

Neben den Landes- und KreisstralSen, die die einzelnen Ortsteile miteinander verbinden, bestehen
zahlreiche Wirtschaftswege von Forst- und Landwirtschaft, die bereits heute wichtige Elemente fir

den Radverkehr in Karlsbad darstellen.

3.2 Verkehrsmittelwahl

Zur Ermittlung des Mobilitatsverhaltens im Nachbarschaftsverband Karlsruhe wurde 2012 eine Haus-
haltsbefragung durchgefiihrt. Zu dieser liegt eine Teilauswertung flr das Gemeindegebiet von Karls-
bad vor. Dazu wurden 514 Einwohner in 196 Haushalten im Gemeindegebiet befragt (vgl. Omniphon
2012a: 8). In Karlsbad steht 91% der Haushalte mindestens ein Pkw zur Verfigung. Wie aus Abbil-
dung 2 ersichtlich, verfligen 45% der Haushalte dariber hinaus Uber zwei und mehr Pkw. 76 % der
Befragten, die berechtigt sind ein Pkw zu fihren, kénnen jederzeit auf einen Pkw zurlickgreifen (vgl.
Omniphon 2012b: 9). Im Vergleich zu den lbrigen Gemeinden des Nachbarschaftsverbandes Karls-
ruhe (NVK) zeigt sich hier eine hohere Ausstattung der Haushalte mit Pkw. Auffallig ist der um 11 %
Punkte hohere Anteil der Haushalte mit zwei Pkw. Wurde der Besitz der Pkw pro Haushalt erhoben,
bezieht sich der Besitz der Fahrrader auf die Personen. In der Gemeinde Karlsbad geben 12 % der
Befragten an, kein Fahrrad zu besitzen. Im Schnitt Uber alle Gemeinden des NVK (auRer Stadtgebiet

KA) geben lediglich 6% der Befragten an, kein Fahrrad zu besitzen.

Abbildung 2: Pkw Besitz Karlsbad und Nachbarschaftsverband Karlsruhe (ohne Stadt KA)

Pkw Besitz Karlsbad Pkw Besitz Nachbarschaftsverband
Karlsruhe

41%

m kein PKW m ein PKW
zwei PKW m drei und mehr m kein PKW = ein PKW = zwei PKW = drei und mehr

Quelle: Planersocietdt, Eigene Darstellung nach Haushaltbefragung NVK 2012 und Karlsbad 2012

Die Haushaltsbefragung hat von jedem Befragten die Wege und das Hauptverkehrsmittel fiir einen

Stichtag erhoben. Knapp 60% aller Wege werden hauptsachlich mit einem Pkw bestritten. Mit dem
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Fahrrad werden knapp Uber 10% zurlickgelegt (vgl. Omniphon 2012b). Im Vergleich zu den Kommu-
nen im Nachbarschaftsverband ldsst sich eine starkere Nutzung des Pkw und ein verringerte Nutzung
Offentlicher Verkehrsmittel und des Fahrrads. Vor dem Hintergrund der in Kapitel 3.1 erwdhnten
bewegten Topographie kann der Anteil des Fahrrads hier als Chance erkannt werden. Die unter-
durchschnittliche Nutzung des OV ist vor dem Hintergrund der Direktanbindung in die Innenstadt

von Karlsruhe Uberraschend (Abbildung 3).

Abbildung 3: Modal Split Vergleichswerte

Modal-Split
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; ll [] []
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zu FuB Fahrrad MIV ov

W Karlsbad B NVK (ohne KA Stadt)

Quelle: Planersocietdt, Eigene Darstellung nach Haushaltbefragung Karlsbad 2012 und Nachbarschaftsverband

Uber die Stichtagsabfrage hinaus ergab eine pauschalierte Intensitatsabfrage der Verkehrsmittelnut-
zung, dass ungefahr 20 % der Befragten in Karlsbad das Fahrrad an vier bis sieben Tagen die Woche
nutzen. Die meisten Befragten, knapp tGber 20% nutzen das Fahrrad ein bis drei Mal die Woche.
Knapp Uber die Halfte der Befragten gibt an, dass Fahrrad unregelmaRig oder gar nicht zu nutzen.
(Abbildung 4)

Abbildung 4: Intensitat Verkehrsmittelnutzung

Verkehrsmittelnutzung

80
70
60
50
40
30
20
10

4-7 Tage/Woche 1-3 Tage/Woche 1-3 Tage/Monat  seltener als nie
Monat

HPKW ®Fahrrad

Quelle: Planersocietit, Eigene Darstellung nach Haushaltbefragung Karlsbad 2012
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Bei dem Verkehrstrager Fahrrad und zu FuB gehen dominiert der Wegezweck , Freizeit”, wahrend
bei den motorisierten Verkehrsarten des Offentlichen Verkehrs und des MIV die Wegezwecke , Ar-
beit” und ,Einkaufen” dominieren. (Abbildung 5)

Abbildung 5 Wegezweck nach Verkehrstrager

Wegezweck
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M Arbeit/Ausbildung M Einkaufen Freizeit

Quelle: Planersocietdt, Eigene Darstellung nach Haushaltbefragung Karlsbad 2012

3.3 Bisherige Strategien, Konzepte und Pldane zur Radverkehrsférderung

Fir die Gemeinde Karlsbad gibt es zur Radverkehrsférderung verschiedene Uberlegungen und Aus-
arbeitungen unterschiedlicher Akteure und Planungsebenen. Diese sollen an dieser Stelle kurz dar-

gestellt und in die weitere Konzeption einbezogen werden.

Karlsbad 2020 und Arbeitskreis Mobil

Ein Ubergeordnetes Planwerk ist der Gemeindeentwicklungsplan Karlsbad 2011, bzw. seine Fort-
schreibung Karlsbad 2020. Dieses Planwerk soll einen Interessensausgleich zwischen Blrgern und
kommunalen Entscheidungstrdagern herstellen, mit dem dann eine nachhaltige Gemeindeentwick-
lung erreicht werden soll (vgl. Agendarat 2013: 1). Zur Bearbeitung und Koordination dieses Gesamt-
plans wurde ein Agendarat durch den Gemeinderat berufen. Ein Bestandteil der Entwicklungsstrate-
gie sind Fragen zur Mobilitdt. Die Zielsetzungen sind im Gesamten verkehrsmittelibergreifend for-
muliert und spezialisieren sich in ihrer Formulierung dann in einzelnen Teilbereichen, beispielsweise
dem Fahrradverkehr. So soll fiir zukiinftige Planungen eine Gleichberechtigung aller Verkehrsteilneh-
mer erreicht werden. AuRerdem soll dafiir sorgegetragen werden, dass das Bewusstsein fir eine
umweltvertragliche Mobilitat bei der Bevolkerung gestarkt wird. Fir den Radverkehr in Karlsbad wer-

den folgende Ziele formuliert:

= Entwicklung eins Radverkehrsnetzes

= Starkung des Innerortsverkehrs der Teilorte
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=  Verbesserung von Verbindungen zwischen den Ortsteilen

= Starkung der regionalen Verknipfung.
Im Detail werden die folgenden Malinahmen genannt:

= Erstellung eines Radwegekonzeptes

= sichere Querungen von Strallen

= farbiger StraRenbelag bei Konfliktflachen
= Ausschilderung der Radwege

= verbessertes Fahrradparken

= Erstellung eines Netzplans

Der Arbeitskreis Mobil des Agendarats bearbeitet die formulierten Ziele fokussiert und hat 2016 ein
Radverkehrskonzept erstellt. Auf zwei Karten werden mogliche Wegefiihrungen (inklusive mangel-
hafter/fehlender Verbindungen) im Gemeindegebiet und auf Verbindungen in die Nachbarkommu-

nen sowie Oberflachenbeschaffenheiten dargestellt.

Schulwegeplanung fiir das Schulzentrum Langensteinbach

Nach einer Vorgabe vom Land sollen fiir alle Standorte von weiterfihrenden Schulen Schulwegplane
erstellt werden. Diese Plane sollen von den Schulen mit Unterstitzung aus den Gemeinden aufge-
stellt werden. In Karlsbad existiert an einem Standort ein Schulzentrum aus einer Gemeinschafts-
schule, einer Realschule und einem Gymnasium. Zu diesem Standort der beiden Schulen gibt es eine
Schulwegeplanung. Dieser Plan zeigt das Gebiet des Gemeindeteils Langensteinbach mit den dort
moglichen, konfliktfreien Routen. Die Routenfihrung unterscheidet Radwege und Routen fir den
FuBverkehr. Die Routen fir den FuRverkehr sind nicht in einer zusammenhangenden Netzstruktur
gefasst. An den Kartenrandern sind die Ubergangspunkte in die (ibrigen Ortsteile angedeutet, wer-
den aber nicht weiter konkretisiert. Ebenfalls ist die Fihrung der Wege innerhalb der tbrigen Ort-
steile, aus denen Schiler in die weiterfiihrende Schule kommen, nicht dargestellt. Der Plan zeigt

geeignete Kreuzungsstellen Uber die HauptstraRe und entlang der Kreisverkehrsbauwerke.

Radverkehrskonzept Landkreis Karlsruhe

Der Landkreis Karlsruhe begleitet die steigende Bedeutung des Fahrradverkehrs und hat eine Rad-
verkehrskoordinierungsstelle eingerichtet. Sie tritt als Trager 6ffentlicher Belange in den kommuna-
len Planungen auf, um eine koordinierende und integrierende Wirkung zwischen den Kommunen
entfalten zu kdnnen. Auf Kreisebene existiert ein Radverkehrskonzept, das zum Zeitpunkt dieses Be-
richtes in der Fortschreibung steht. Die Aktivitdten des Landkreises in Bezug auf Radverkehrsforde-
rung reichen bis zum Jahr 2009 zurlck. Es ist dem Landkreis gelungen den Radverkehrsanteil an dem
Verkehr im Kreis insgesamt von 3-5% auf 13-15% im Jahr 2017 zu entwickeln. Durch die Fokussie-
rung des Landkreises auf ldndliche Herausforderungen gibt es eine gute Ubersicht zu den Stérken
und Schwaéchen fir den Radverkehr im landlichen Raum. Das Konzept identifiziert bei einer Wegstre-
cke von bis zu 7 km eine Uberlegenheit des Verkehrstragers Pedelec/Fahrrad gegeniiber der Bahn.

Auf einer Wegstrecke bis 5 km sieht das Konzept im ldndlichen Raum auch eine Uberlegenheit des
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Fahrrads/Pedelec gegenliber dem Pkw. Als Effektivste und schnellste Art der Fortbewegung sieht das

Radverkehrskonzept, vor allem im landlichen Raum, die kombinierte Nutzung aus Bahn und Fahrrad.

Innerhalb der Landkreisgrenzen sind 570 km Hauptverkehrsnetz und 480 km Nebenverkehrsstrecken
ausgewiesen. Auf diesem klassifizierten Stralennetz gibt es laut Erhebung des Kreises nur noch sehr
wenige NetzllUcken. Werden strallenbegleitende Wege neugebaut, gehe es Giberwiegend nicht um
den Netzllckenschluss, sondern um eine direktere Fihrung zwischen zwei Zielen. Diese Erkenntnis
stltzen Untersuchungen des Nationalen Radverkehrsplan, der innerhalb Baden-Wirttemberg den
Landkreis Karlsruhe als den Kreis mit dem hochsten Anteil an begleitenden Radwegen an Kreisstra-
Ren erkannt hat. So fordert das Radverkehrskonzept des Landkreises auch weniger den Neubau, son-
dern die einheitliche Qualitdt der Radwegeinfrastruktur, die Direktheit der Wegeflhrung und eine
verbesserte Ausschilderung. Bei der Neuplanung von anderen Verkehrs- und Bauwerken mit Trenn-
wirkung sei der vorhandene Radverkehr nicht durch weitlaufige Umwege zu benachteiligen. Gedacht

wurde hier zum Beispiel an Autobahnbauten oder Eisenbahnlinien.

Die Nachbarkommunen

Uber die Erstellung des vorliegenden Radverkehrskonzepts der Gemeinde Karlsbad wurden die
Nachbarkommunen durch das Garten- und Umweltamt informiert. Es bestand die Moglichkeit ei-
gene Planungen und Uberlegungen zur Radverkehrsférderung mit Schnittpunkten zur Gemeinde

Karlsbad darzulegen. Diese wurden fir die Netzkonzeption gepriift.

Der Ldrmaktionsplan

Zur ldentifizierung von gesundheitlichen Belastungen flr Bewohner in den Mitgliedsstaaten hat die
EU eine Richtline zur Bekampfung von Umgebungslarm erlassen. Diese Richtline formuliert Grenz-
werte und ist in deutschem Recht innerhalb des Bundesimmissionsschutzgesetzes (BImSchG) umge-
setzt worden. Grundsétzlich ist ein Uberschreiten der Grenzwerte zu verhindern. Droht eine Grenz-
wertiberschreitung ist ein Larmaktionsplan mit geeigneten MaRRnahmen zu erstellen. Eine Beson-
derheit gilt im deutschen Immissionsschutzrecht seit der 22. BImSchV. Durch Einflihrung dieser
herrscht flr die Einhaltung der Grenzwerte ein quellunabhéngiger Ansatz. Wurde sich bis dahin deut-
lich starker auf den Emittenten fokussiert, ist jetzt der beeinflusste Ort Untersuchungsgegenstand.
Entscheidend ist, wie im Bereich der Luftreinhalteplane, nur der Messwert an dem vorgegebenen
Messpunkt. Ein verabschiedeter Aktionsplan mit beabsichtigten Malknahmen reicht dabei noch nicht
aus, sondern die Einhaltung des Grenzwertes ist entscheidend. Deswegen missen auch kurzfristig

MaRnahmen erfolgen, die den Larm effektiv mindern (vgl. Klinger 2005: 170).

Der Larmaktionsplan fur Karlsbad identifiziert die Hauptlarmemittenten im Bereich des StraSenver-
kehrs. Auf den Strallenzliigen in Langensteinbach und Auerbach, tUber die die Bedarfsumleitung der
BAB 8 verlauft, sind Grenzwertlberschreitungen festgestellt worden. Hier setzt der Aktionsplan mit
konkreten kurzfristigen MalRnahmen an und hat, wie bei Erstellung dieses Berichts bereits realisiert,
eine Temporeduktion auf den Ortsdurchfahrten in beiden Ortsteilen von Tempo 50 auf Tempo 30
tagesdurchgangig empfohlen. Fiir den Ortsteil Auerbach spricht sich der Larmaktionsplan zusatzlich
flr die Sanierung der Deckschicht der Ortsdurchfahrt aus, wie auch auf der HauptstralSe in Langen-

steinbach. Auf beiden StraRenzligen sei die Oberflache so beschadigt, dass Larmbelastigungen durch
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Pkw verstarkt wirden. Fahrverbote fir den Schwerlastverkehr in der Nacht sind ebenfalls eine kurz-
fristige Malknahme zu Larmminderung. Diese wird nach Anhorung des Regierungsprasidiums, man-
gels Alternativrouten, abschlagig beschieden. Zusatzlich nennt der Larmaktionsplan weitere Mal3-
nahmen zur langfristigen Larmminderung. In diesem MaRnahmenkatalog wird auf breiter Basis zu
allen Verkehrstragern, unter anderem auch die Starkung des Fahrradverkehrs gefordert. Ein fort-
schrittliches Radverkehrskonzept kdnne zur Vermeidung von Kfz-Emissionen beitragen. Der Larmak-
tionsplan empfiehlt weiter, Wege bis einem Kilometer zu Full zurlickzulegen und Wege bis drei Kilo-
meter vermehrt mit dem Fahrrad (vgl. LAP Karlsbad 2014: 15).

3.4 Unfallgeschehen

Den Gutachtern liegen lediglich die Daten des Statistischen Landesamtes zur Unfallbeteiligung nach
Art der Verkehrsbeteiligung (2010-2016) sowie die Unfallkarte der Gemeinde Karlsbad fir 2016 vor.
Daraus lasst sich eine unstete Entwicklung bei den amtlich registrierten Unfallen mit Fahrradbeteili-
gung und gleichzeitigem Eintritt von Personenschaden bzw. Eintritt eines schwerwiegenden Unfalls

mit Sachschaden erkennen (Abbildung 6).
Abbildung 6: Unfallbeteiligte Fahrradfahrer 2010-2016

12

10

Unfallbeteiligte Fahrradfahrer
[e)]

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016
Zeitspanne 2010-2016

Quelle: Planersocietdt, Eigene Darstellung auf Daten des Statistischen Landesamtes Baden-W(irttemberg
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Aussagen zu Unfallschwere, Unfalltyp und Ortlichkeit mit Fahrradbeteiligung lassen sich lediglich fur
das Jahr 2016 treffen. Bei den sieben Unfallen mit Fahrradbeteiligung geschahen sechs Unfalle in-
nerorts und einer auRerorts. Alle sieben Unfille geschahen an einer anderen Ortlichkeit®>. Um jedoch
eine Unfallhaufigkeit gdnzlich auszuschlieRen ware die Auswertung alterer Unfallkarten ebenfalls
notwendig. Bei fliinf der sieben Unfélle wurde eine Person leichtverletzt, bei den lbrigen zwei gab es
jeweils eine schwerverletzte Person. Aufgrund der geringen absoluten Zahl von sieben und flinf un-

terschiedlichen Unfalltypen®, Igsst sich kein besonderer Konfliktvorgang erkennen.

Es ist darauf hinzuweisen, dass die amtliche Unfallstatistik nur solche Unfalle beinhaltet, die polizei-
lich gemeldet wurden. Daraus folgt eine Abweichung zwischen den statistischen Unfalldaten und der
real geschehenen Unfallzahl. Das Nichthinzuziehen von Polizeibeamten dirfte dann der Fall sein,
wenn es zu einer gitlichen Einigung zwischen den Unfallparteien kommt. Zum anderen scheint ein
solches Verhalten Anwendung zu finden, wenn aufser dem Unfallverursacher keine zweite Unfallpar-
tei am Unfall beteiligt ist. Im letzteren Fall ist von Alleinunfallen die Rede. (vgl. DESTATIS 2014: 4)
Folge ist eine Dunkelziffer, die nicht in der amtlichen Statistik erfasst ist. Es wird davon ausgegangen,
dass die Dunkelziffer in den Unfallstatistiken bei Radfahrern besonders ausgepragt ist. (vgl. BMVBW
2004: 38; BfU 2005: 68). Gestarkt wird die Aussage —vor dem Hintergrund der starken Einflussnahme
von Alleinunféllen auf die Dunkelziffer — dadurch, dass sich im Jahr 2013 in etwa 17 % der erfassten
Fahrradunfille mit Personenschaden um Alleinunfalle handelt (vgl. DESTATIS 2014: 8). Das Deutsche
Institut fir Urbanistik (Difu) beruft sich auf eine Fahrradunfallstudie aus Minster, in der alle verletz-
ten Radfahrer, die sich in der Notaufnahme eines Minsteraner Krankenhauses behandeln lieRen,
mit der Anzahl den polizeilich gemeldeten Unféllen verglichen wurden. In den Ergebnissen dieser
Untersuchung tauchen fast 70% der Unfalle nicht in der polizeilichen Erfassung auf. Ergdnzend weil3t
das Difu darauf hin, dass diejenigen Verungliickten, die nach Schadenseintritt nicht ein Krankenhaus,

sondern eine Arztpraxis aufsuchen, die Dunkelziffer weiter erhéhen kénnen (vgl. Difu 2012b: 2).

> Allerdings fanden vier der sechs Unfalle innerorts in Langensteinbach statt.
6 Es handelt sich jeweils um zwei Unfalle der Unfalltypen ,Abbiege-Unfall“ und , Unfall im Langsverkehr” sowie jeweils
eine Unfall der Unfalltypen ,Fahrunfall, ,Ruhender Verkehr” und ,Einbiegen/Kreuzen-Unfal

|u
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4 Bestandsaufnahme und -analyse

Zur Einschatzung der Ausgangssituation des Radverkehrs wurde das Gemeindegebiet durch Befah-
rung mit dem Fahrrad untersucht. Dabei wurden beispielsweise die bestehenden Fihrungsformen,
Oberflachenbeschaffenheiten, zugelassene Hochstgeschwindigkeiten oder mogliche Konfliktpunkte
erhoben. Gegenstand der Befahrung sind nicht alle Wege im Gemeindegebiet. Die untersuchten
Strecken basieren auf eigenen Analysen und Uberlegungen, den bisherigen Arbeiten des Arbeitskrei-
ses Mobil und den Inhalten des Radverkehrskonzepts des Landkreises Karlsruhe. Fir das in Kapitel

5.1.1 definierte Radverkehrsnetz konnen folgenden Kennzahlen genannt werden:

= ca. 82 km Alltagsnetz (davon 42 km Hauptrouten und 40 km Nebenrouten)
= ca. 38 km Freizeitnetz (davon 16 km Hauptrouten und 22 km Nebenrouten)
* ca. 96 km Radverkehrsnetz durch Uberlagerung des Alltags- und Freizeitnetzes

Wahrend der Bestandsanalyse wurden allerdings alternative Streckenfiihrungen vor Ort betrachtet,
wodurch bei der Untersuchung noch mehr Infrastruktur im Gemeindegebiet betrachtet und im wei-
teren Verlauf abgewogen wurde. Das folgende Kapitel 4 soll einen Eindruck der bestehenden Bedin-
gungen flr den Radverkehr in Karlsbad vermitteln und herausstellen in welchen Bereichen Hand-
lungsbedarf besteht.

Die Entwicklung der Routenfihrung fir das Radverkehrsnetz wird in Kapitel 5.1.1 detailliert erldutert.
Wenn gleich in Karlsbad, sowie im gesamten Landkreis Karlsruhe, auf ein umfangreiches Wegenetz
zuriickgegriffen werden kann und Erganzungen haufig nur noch Verbesserungen der Routenfiihrung
darstellen (vgl. LK KA 2010: 9+26) wurde ein Handlungsbedarf deutlich. Dieser betrifft sowohl baulich
zuschlieBende Netzlicken als auch verkehrsrechtliche Freigaben einzelner Netzabschnitte und As-
pekte der Kommunikation im Rahmen einer aufgezeigten Durchlassigkeit von Sackgassen (Abbildung
7).

Abbildung 7: Verkehrsrechtliche Netzllcke (links); nicht dargestellte Durchlassigkeit einer Sackgasse (rechts)

Quelle: Planersocietdt

Auf dem untersuchten Radverkehrsnetz wurden lediglich funf Fihrungsformen identifiziert. Dabei
dominiert innerorts die Fihrung des Radverkehrs im Mischverkehr, wahrend auBerorts der Radver-
kehr zum groRten Teil auf Forst- und Landwirtschaftswegen gefihrt wird. Benutzungspflichtige Rad-

wege (auf dem untersuchten Netz lediglich gemeinsame Geh- und Radwege) sind die Ausnahme im
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Gemeindegebiet und gelten fir den Zweirichtungsverkehr. Generell ist in den jeweiligen Situationen
zwar auf den Zweirichtungsverkehr zu schlielen, ein Hinweis durch Zusatzzeichen, welches auf den
Gegenverkehr hinweist fehlt jedoch flaichendeckend. Weiter unterschieden wurden die Fiihrungs-
formen im Verkehrsberuhigten Bereich, da es hier — wie fir andere Fahrzeugflihrer — die Schrittge-
schwindigkeit einzuhalten gilt. Ein geringer Anteil des Netzes fallt auf sonstige Wege. Hierrunter sind
solche Abschnitte im Netz zu verstehen, die selbststandig gefiihrt werden und eine Zuordnung zu
genannten Kategorien vor Ort nicht zweifelsfrei moglich waren. Die Verteilung auf das definierte

Radverkehrsnetz stellt sich wie folgt dar und kann in Karte 03 eingesehen werden:

= 41% Fihrung im Mischverkehr

= 52% FUhrung auf Wirtschaftswegen

= 3% FUhrung auf benutzungspflichtigen Radwegen
= 0,5% Fuhrung im Verkehrsberuhigten Bereich

= 3,5% Fuhrung auf sonstigen Wegen

Die vorhandenen benutzungspflichtigen gemeinsamen Geh- und Radwege entsprechen (mit weni-
gen Ausnahmen) den Breitenanforderungen der ERA. Eine Ausnahme ist die Verbindung in Richtung
Straubenhardt (Pfinzweiler, Feldrennach), die eine deutlich geringere Breite aufweist. Positiv fallen
aber auch Bereiche auf, die deutlich Uber das Mindestmal hinausgehen, was am nérdlichen Orts-
ausgang von Langensteinbach der Fall ist. (Abbildung 8)

Abbildung 8: Benutzungspflichtiger Radweg Uber RegelmaR (links) und unter Regel-/MindestmaR (rechts)

* Yy \

Quelle: Planersocietdt

Da Wirtschaftswege hinsichtlich ihrer Bemessung auf den land- bzw. forstwirtschaftlichen Verkehr
ausgerichtet sind, sind in Bezug auf die zur Verfliigung stehenden Breiten wenig Nachteile fir den
Radverkehr zu erwarten. Dennoch kann die Mehrfachfunktion solcher Wege zu bestimmten Zeiten
(oder intensiver genutzten Abschnitten) zu Nutzerkonflikten fihren. Hier gilt das Gebot der Rick-
sichtnahme, das auf Wirtschaftswegen dem Wirtschaftsverkehr einen Vorrang gewéhrt. In der Praxis
ist der Konfliktpotenzial jedoch eher durch Verunreinigungen und Schaden der Fahrbahn zu erwar-

ten.

Ein grolRer Anteil der Fihrung des Radverkehrs entfallt auf den Mischverkehr. Um etwaigen Hand-

lungsbedarf zu erkennen, ist es mitunter notwendig die zugelassene Hochstgeschwindigkeit zu er-
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fassen und in die Bewertungen mit einzubeziehen. Fir die Darstellung der zugelassenen Geschwin-
digkeit werden die forst- und landwirtschaftlichen Wege sowie die sonstigen Wege gemeinsam mit
den vorhanden benutzungspflichtigen Radwegen dargestellt.” Eine Verteilung des Radverkehrsnet-

zes sieht wie folgt aus und wird in Karte 04 dargestellt.

= <0,5%% des Mischverkehrs bei Schrittgeschwindigkeit

= 1% des Mischverkehrs bei Geschwindigkeiten kleiner 30 km/h
= 4,5% des Mischverkehrs bei Tempo 30 (streckenbezogen)

= 24% des Mischverkehrs bei Tempo 30 (Zone)

= 9% des Mischverkehrs bei Tempo 50

= 1% des Mischverkehrs bei Tempo 70

= <0,5% des Mischverkehrs bei Tempo 100

= 60% bei dem kein/kaum fahrender Kfz-Verkehr zu erwarten ist.

Im Rahmen der Bestandaufnahme des identifizierten Netzes wurde die vorhandene Wegweisung
stichprobenartig geprift. Auffallig ist, dass die Radwegweisung im definierten Netz teilweise Liicken
enthalt. Dies konnte im Rahmen der Befahrung in erster Linie auf Relationen zwischen den einzelnen
Ortsteilen festgestellt werden, auf denen Richtungsentscheidungen getroffen werden mussen, z. B.

auf der Hauptradroute zwischen Ittersbach und Spielberg.

Ebenso konnte festgestellt werden, dass Ziele,

Abbildung 9: Versteckte Wegweisung

wie das Uberortlich bedeutende Schulzentrum
oder vergleichsweise grolRe Arbeitsplatz-
schwerpunkte wie das SHR Klinikum keine Be-
ricksichtigung im Rahmen der Radwegwei-

sung finden.

Mangel gibt es auch bei den Standorten der
Wegweisungen, was besonders im AuRenbe-
reich deutlich wird. Hier sind Wegweisungen
haufig verdeckt (Abbildung 9). Fur den Radfah-

rer von besonderem Argernis sind die Weg-

weisungen, die entgegen der vorhandenen
StVO-Beschilderung angebracht sind (vgl. Quelle: Planersocietat
noch einmal Abbildung 7)

Wahrend der Bestandaufnahme wurden flnf Belagsarten unterschieden. Dabei wurde in Bereichen,
in denen mehrere Beldge zusammen im Strallenraum eingesetzt sind, die hauptsadchlich genutzte
Belagsart als ausschlaggebend betrachtet. Unterschieden wird zwischen Asphalt, Pflaster, Split (be-
festigt), Split (unbefestigt) und Gras/Erde.

Aus der Bestandsanalyse geht hervor, dass der Asphalt als Belagsart vorherrscht. Vor allem bei einer
separaten Betrachtung des Alltagsnetzes wird dies deutlich. Dieses ist zu 76 % asphaltiert. Besonders

wichtig ist dieser Aspekt flr das Alltagsnetz, da der Asphalt einen geringen Rollwiderstand und eine

7 Es wird davon ausgegangen, dass die gefahrenen Geschwindigkeiten auf Wirtschaftswegen moderat sind und eine
verkehrliche Belastung gering ausfallt.
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griffige Oberflache aufweist sowie allwetter- und gefalletauglich ist. Mit einigen Abstrichen (insbe-
sondere auf Freizeitverbindungen) kdnnen auch Wege mit befestigtem Split (derzeit noch 17 % des
Alltagsnetzes) eine attraktive AuRerortsverbindung darstellen, wenn z. B. in landschaftlich sensiblen
Bereichen okologische Belange entgegenstehen und eine regelmalRigen Unterhaltung der Oberfla-

che stattfindet. Karte 05 zeigt die bestehenden Wegeoberflachen im Radverkehrsnetz.

Um genauere Aussagen lber die Qualitat des Wegenetzes zu ermdglichen, darf nicht nur die Belags-
art betrachtet werden. Auch der Zustand spielt eine wesentliche Rolle fur die Attraktivitat der Ver-

bindung. Fir die Bestandaufnahme wird in drei Schadensklassen unterschieden:

= keine Schaden/Unebenheiten

= geringflgige Schaden/Unebenheiten (punktuelle Unebenheiten oder leichte Belagsschaden;
Komfortverlust kann eintreten)

= gehdufte Schaden/Unebenheiten (gehaufte Unebenheiten oder Belagsschdden; Komfort-
verlust trifft ein; Gefahren moglich)

Um die Notwendigkeit des Handlungsbedarfs herauszustellen sind beide Kriterien gemeinsam zu be-
trachten. Beispiele aus der Erhebung zeigt Abbildung 10. Der Zustand der Wegeoberflache wird in
Karte 06 dargestellt.

Abbildung 10: Asphaltierter Weg ohne Schaden (links oben), Asphaltierter Weg mit gehauften Schaden (rechts
oben), Belagsart Gras/Erde (links unten), Weg mit befestigtem Split lediglich geringflgigen Schiden (rechts un-
ten)

Quelle: Planersocietdit
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Insgesamt werden nur 6,5% des definierten Radverkehrsnetzes in die Kategorie gehaufte Scha-
den/Unebenheiten eingestuft, was bereits heute auf ein solides Netz schlieRen ldsst. Von den ge-
hauften Schaden/Unebenheiten sind in erster Linie forst- und landwirtschaftliche Wege betroffen,

was auf die Art der eigentlichen Nutzung zurickzufihren ist.

EXKURS: Steigungen

Aufgrund der Lage am Nordrand des Schwarzwaldes sollen auch die Steigungen auf dem Radver-
kehrsnetz betrachtet werden. Fir die Steigungskarten wurde eine Kategorisierung der Gefalle in Pro-
zent vorgenommen. Die erste Klasse umfasst die geringsten Gefélle von 0-6 %. Meschick geht davon
aus, dass die Steigungssensibilitdt von Radfahrern auf Alltagsrouten unter 6 % Ldangsneigung liegt
und Streckenverlaufe mit groRerer Steigung nach Moglichkeit vermieden werden sollten (vgl. Me-
schick 2008: 23). Inwieweit durch Vermeidung von Strecken mit Langsneigung eintretende Umwege
durch Nutzer akzeptiert wird, ist nicht bekannt und muss im Einzelfall entschieden werden (vgl. TU
DO —FG VPL 2015: 18). Der zweiten Klasse wurde aufgrund der Vergleichbarkeit zur Ersten ebenfalls
ein Intervall von 6 % zugeordnet und beinhaltet somit alle Gefalle von 6-12 %. Die dritte Klasse bein-

haltet alle Gefalle, welche 12 % Ubersteigen.

Durch fehlende ausreichend genaue digitale Hohenlinienkarten konnte keine exakte Verschneidung
in ArcGIS durchgefiuhrt werden. Stattdessen wurde die Steigung der Wege aus hinreichend genauen

analogen Karten herausgelesen. Ungenauigkeiten sind deshalb nicht auszuschlieRen.

Da die Clusterung starre Intervalle vorgibt, ist eine klare Abschatzung der vorhandenen Steigungen
in den verschiedenen Streckenabschnitten nur schwer moglich. Gerade in Bereichen nahe den Inter-
vallgrenzen ist die Wahrnehmung der Steigung wahrend des Radfahrens ahnlich und trotzdem in der
Karte scharf getrennt. AulRerdem kdnnen ldngere Streckenabschnitte mit geringeren Steigungen
(<6 %) anstrengender wahrgenommen werden als kurze sehr starke Anstiege. Ebenso hat die Belags-
art grolRen Einfluss auf die Wahrnehmung der Langsneigung. Im Allgemeinen sind diese auf Asphalt

leichter zu fahren als auf losem Split.

Verschiedene Studien zeigen, dass Radverkehrsunfélle auf Infrastruktur mit Ldngsneigung eine er-
hohte Eintrittswahrscheinlichkeit von schweren und todlichen Verletzungen mit sich bringen (vgl.
BfU 2005: 397 und Biilow 2014: 56). Dies ist auf eine erhohte Restgeschwindigkeit bei starkem Ge-
falle zurickzufihren, was mit einer groReren Aufprallgeschwindigkeit und schweren Verletzungen

einhergeht. Daher kommt solchen Streckenabschnitten eine besondere Bedeutung zu.

Im untersuchten Netz konnten 84% der ersten Kategorie zugeordnet werden, was eine gute Grund-
voraussetzung fir den Radverkehr darstellt. GroRere Steigungen finden sich in erster Linie aullerorts
oder auf solchen Verbindungen, die aus der Ortslage in den AulRenbereich fihren. Eine kartografi-

sche Aufbereitung findet sich in der Karte 07.

Neben streckenbezogenen KomforteinbulRen existieren auch einzelne Hindernisse und Engstellen,
die die Verkehrssicherheit und den Komfort der Radfahrer wesentlich beeinflussen kénnen. Hier sind
an erster Stelle an Schranken, Poller, Umlaufsperren zu denken (Abbildung 11). Diese wurden wah-

rend der Befahrung aufgenommen und hinsichtlich ihres Optimierungsbedarfs bewertet.
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Komfortelemente oder Serviceangebote, wie z. B. SchlieRfacher, Pumpstationen oder Ahnliches

konnten im o6ffentlichen Raum im Rahmen der Bestandsaufnahme nicht wahrgenommen werden.

Haufig stellen Einmindungen und Zufahrten Abbildung 11: Umlaufsperre als Hindernis

ein Gefahrenpotenzial fir den Radverkehr dar.

Wird der Radverkehr im Seitenbereich ge-
fihrt, werden Radfahrer hdufig zu spat wahr-
genommen. Dadurch, dass der Radverkehr in
Karlsbad zumeist auf der Fahrbahn gefihrt
wird, mindert sich dieses Risiko fur diesen As-

pekt.

Herausforderung bestehen hingegen insbe-
sondere an den Ubergéngen zwischen Misch-
verkehr und einer einseitigen Infrastruktur
(Ubergang zwischen Zweirichtungsbetrieb zu
Richtungsbetrieb). Hier besteht Verbesse- Quelle: Planersocietat

rungsbedarf bei der Uberquerung zwischen freier Strecke und Ortsdurchfahrt, z. B. Ortseinfahrt Lan-
gensteinbach zwischen Langensteinbach und Auerbach. Ein weiterer Aspekt ist die Querung von Rad-
fahrern auf freier Strecke, die bei hohen Kfz-Geschwindigkeiten in den AulRenbereichen Gefahren-
stellen darstellen kénnen.

Neben den genannten Ubergéngen und den Querungen auf freier Strecke wurden auch die vorhan-
denen LSA und Mittelinseln, welche auf dem Radverkehrsnetz genutzt werden, hinsichtlich etwaiger

Mangel oder Verbesserungen gepruft.

Ausreichende, sichere und komfortable Abstellanlagen fur Fahrrdder an Quellen und Zielen des Rad-
verkehrs sind eine westliche Voraussetzung fir die Nutzung des Fahrrads. Dieses Angebot wurde fir
das untersuchte Netz an den Haltestellen der Stadtbahn (als Voraussetzung fir B+R) sowie am Schul-

zentrum Langensteinbach, am SRH Klinikum sowie am Rathaus in Langensteinbach® untersucht.

Erhoben wurden die Auslastungen an einem werktaglichen Vormittag auRerhalb der Ferienzeiten.
Die Auslastung wurde lediglich am Erhebungstag betrachtet und kann u. U. zu anderen Tagen abwei-
chen. Tabelle 2 zeigt die betrachteten Situationen nach Anlagetyp, Witterungsschutz und quantita-

tivem Angebot.

Tabelle 2: Bestandsaufnahme der Radabstellanlagen
Situation Anlagentyp Witterungsschutz Angebot (Auslastung)

Stadtbahnhaltestelle Lan-
Vorderradhalter mit Rah-

gensteinbach SchieRhit- o ) - 8 (1 + Wildparker)
menverschlussmoglichkeit
tendcker

Stadtbahnhaltestelle Lan- Vorderradhalter ohne Rah- L )
. o ) Teilw. Uberdachung 12 (6 + Wildparker)
gensteinbach menverschlussmoglichkeit

8 An den Rathausern in den Gbrigen Ortsteilen konnten bei der Bestandsaufnahme keine Radabstellanlagen festge-
stellt werden.
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Situation

Witterungsschutz

Angebot (Auslastung)

Stadtbahnhaltestelle Lan-

gensteinbach St. Barbara

Anlagentyp

0 (Wildparker)

Stadtbahnhaltestelle Spiel-
berg

Vorderradhalter ohne Rah-

menverschlussmoglichkeit

12 (3 + Wildparker)

Stadtbahnhaltestelle It-

tersbach Industrie

Stadtbahnhaltestelle It-

Vorderradhalter ohne Rah-

Uberdachun 20(1
tersbach menverschlussmoglichkeit & @)
Stadtbahnhaltestelle It- Vorderradhalter ohne Rah- 124)
tersbach Rathaus menverschlussmoglichkeit
Rathaus Langensteinbach Bigelhalterung - 5(0)

c Vorderradhalter ohne Rah- . .2 lIstandi
) Schulgelande o ) Uberdachung c 89 (V? standig und
< - menverschlussmoglichkeit teilw. Uberlastet)
—
Q

= Jahnhalle (ge-
o B B Vorderradhalter ohne Rah-
5 genlber dem o . - ca. 180 (ca. 75)
2 menverschlussmoglichkeit
3 Schulzentrum)

o Vorderradhalter mit Rah-
- Rehaklinikum L ) - 24.(0)
Q menverschlussmoglichkeit
_8
2
@ Vorderradhalter teilw. mit
9 Fachhoch- . .
a0 Rahmenverschlussmog- Uberdachung 24 (6)
& schule ) )
- lichkeit
IS
=}
=
é o Vorderradhalter teilw. mit

Psychiatrie und - o
= ) ) Rahmenverschlussmog- Teilw. Uberdachung 16 (5)
m Physiotherapie ) )
lichkeit
Zusammenfassung

Im Untersuchungsgebiet konnte auf Grundlage standardisierter Erhebungsabfragen eine qualitative
Einschatzung Uber den Zustand des Radverkehrsnetzes erhoben werden. Dabei konnten sowohl
gute, wie z. B. ein grolRer Anteil an Netzabschnitten mit einer zugelassenen Geschwindigkeit von max.
30 km/h, als auch zu verbessernde Rahmenbedingungen fur den Radverkehr identifiziert werden.
Ansatzpunkte zur weiteren Qualitatssteigerung im Radverkehrsnetz der Gemeinde Karlsbad beste-
hen insbesondere in der Verbesserung der Wegequalitaten zwischen den Ortsteilen als auch zu
Nachbarkommunen, im Ubergang zwischen Richtungsbetrieb und Zweirichtungsbetrieb und darin
den Radverkehr nicht nur durch die Radfahrer an sich, sondern auch durch entsprechende Infra-

struktur sichtbarer zu machen.
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5 MaRknahmenkonzept

Das Radverkehrskonzept stellt ein Strategiepapier dar, das die Forderung des Radverkehrs innerhalb
und zwischen den Ortsteilen der Gemeinde sowie auf den Relationen zu Nachbarkommunen fir die
nachsten Jahre mafRgeblich voranbringen soll. Grundlage hierfir sind die aufgefihrten MaRkRnahmen,
die als allgemeine aber auch als konkrete Empfehlungen zu EinzelmalRnahmen fur die Gemeinde

Karlsbad zu betrachten sind.

Das Malknahmenkonzept gliedert sich in zwei Teilbereiche. Der investive Teilbereich behandelt bau-
liche MalRnahmen im Langs- und Querverkehr sowie Vorschlage zur weiteren Installation bzw. Opti-
mierung bestehender Fahrradabstellanlagen und Wegweisungen. In der weiteren Planung mussen

die Maflsnahmen aus diesem Teilbereich detailliert zur baulichen Umsetzung geprift werden.

Neben einer sicheren, bedarfsgerechten und komfortablen Radverkehrsinfrastruktur sind Kommu-
nikation und Offentlichkeitsarbeit sowie Serviceangebote rund um den Radverkehr zwei wichtige

Bausteine zur Forderung des Radverkehrs. Beide sind dem nicht-investiven Teilbereich zuzuordnen.

5.1 Investiver Teilbereich

Auch wenn auf fast allen Strallen und Wegen Radverkehr stattfindet, so ist dennoch ein Radverkehrs-
netz zu entwickeln, um zum einen empfohlene Verbindungen zwischen wichtigen Quellen und Zielen
darzustellen und zum anderen Investitionen der Gemeinde bedarfsgerecht einzusetzen. Das entwi-
ckelte Radverkehrsnetz ist der zentrale Ausgangspunkt fir die Malknahmen des investiven Teilbe-

reichs.

5.1.1 Das zukuinftige Radverkehrsnetz

Ein sicheres und attraktives Radverkehrsnetz ist eine Grundvoraussetzung fur eine haufigere Nut-
zung des Fahrrads als Verkehrsmittel und sollte den unterschiedlichen Ziel- und Altersgruppen sowie
Wegezwecken Rechnung tragen. GrundgerUst ist ein geschlossenes Alltagsnetz, welches auf Grund-
lage eines sogenannten Wunschliniennetzes entwickelt wird. Erganzt wird das Alltagsnetz durch das

Freizeitnetz, das gut mit dem Alltagsnetz verkniipft ist.

Das Wunschliniennetz

Das Wunschliniennetz soll mithilfe von Luftlinien die wichtigen Quellen und Ziele im Gemeindegebiet
sowie Uber das Gemeindegebiet miteinander verbinden. Im Sinne der Zielsetzung sind das zum einen
die Verbindungen zwischen den innergemeindlichen Siedlungsbereichen, Gewerbe- und Industrie-
gebiete sowie Bereichen mit einer besonderen Ziel-Bedeutung (Schulzentrum Langensteinbach und
SRH Klinikum inkl. Schulen) und zum anderen die als hoch eingestufte Bedeutung der Relationen
nach Waldbronn und Straubenhardt.
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Die Relation zu Waldbronn ist insbesondere aufgrund der grofRen Menge Schuilerverkehr als beson-
ders bedeutend anzusehen. Aber auch andere Umstande, wie die rdumliche Ndhe zwischen den ver-
gleichsweise kompakten und bevélkerungsstarkeren Siedlungsschwerpunkten Reichenbach und Bu-
senbach zu innergemeindlichen Quellen/Zielen. Ebenso fiihren topografische Voraussetzungen, wel-

che den Radverkehr begiinstigen kénnen, zu einer solchen Einschatzung.

Als wichtige Quellen und Ziele liegen im Slden der Gemarkung Karlsbad, Ittersbach (inklusive End-
haltestelle der Stadtbahn S11 nach Karlsruhe) und das Industriegebiet Ittersbach. Aufgrund dieser
und den vergleichsweise kompakt liegenden Ortsteilen von Straubenhardt (Conweiler, Pfinzweiler,

Feldrennach und Schwann) kann eine bedeutende Ubergemeindliche Relation ausgemacht werden.

Karte 01 zeigt das definierte Wunschliniennetz inklusive genannter Bereiche sowie weiterer mogli-
cher Ziele, die points of interest (Verwaltungseinrichtungen, Schulen, Klinikum, Schwimmbad/ Sport-

platz/ Mehrzweckhalle und Bahnhaltestellen), des Radverkehrs.

Das Alltagsnetz

Zur Entwicklung und Definition eines Alltagsnetzes ist es notwendig die zentralen Merkmale eines
Alltagsfahrers zu berUcksichtigen. Es wird angenommen, dass sich der Alltagsfahrer wie folgt charak-

terisiert:

= st zielorientiert (der Weg ist die Strecke zum Ziel)
= fordert engmaschiges Netz
= sucht Abkirzungen, wenn die Radverkehrsfihrung mit Umwegen verbunden ist

= f3hrt eher Ziele in bebauten Gebieten an

Das Alltagsnetz unterteilt sich in ein Haupt- und ein Nebennetz. Dabei erganzt das Nebennetz das
Hauptnetz. Das Hauptnetz basiert auf der Umlegung der Wunschlinien auf geeignete Wege und Stra-
Ren bzw. zeigt auf wo neue Verbindungen ermoglicht werden sollen. Dabei verlauft das Hauptnetz
z. T. auch auf HauptverkehrsstralRen, da diese hadufig die direkteste Relation darstellen. Aber auch
SammelstraRen sowie forst- und landwirtschaftliche Wege sind bedeutende Elemente des Haupt-
netzes. Verdichtet ist das Hauptnetz in Langensteinbach, was mit der Agglomeration von Quel-

len/Zielen zu begriinden ist. Das Hauptnetz ist prioritar zu entwickeln.

Das Nebennetz ergdnzt die wichtigen Verbindungen innerhalb der Ortsteile und ist stets mit dem
Hauptnetz verknipft. Innerhalb der Ortsteile soll es die wesentlichen points of interest der Ge-
meinde berlcksichtigen und ggf. Alternativen zum Hauptnetz aufzeigen (z. B. Speicherstrafe als Al-
ternative zur HauptstralRe), die aufgrund verschiedener Belange von Zielgruppen ebenfalls eine Re-
levanz besitzen. In den meisten Fallen erstreckt sich das Nebennetz innerorts auf Strallen einer
Tempo 30-Zone. Hier wurde auf StralRen, die zur Blindelung beitragen, zurlickgegriffen. AuRerorts
kann das Nebennetz das Hauptnetz ergdnzen, wenn ein kleiner Teilbereich eines Siedlungsbereiches,
z. B. topografisch bedingt, erschwerte Bedingungen zum Zugang des Hauptnetzes hat. In der Regel
dient das Nebennetz auRRerorts jedoch der Verbindung zu weiteren Nachbarkommunen. Gegenliber
den Ubrigen Nebenrouten sind die Verbindungen nach Etzenrot und Wilferdingen hervorzuheben.

Uber Etzenrot fiihrt die Verbindung ins Albtal (und damit auch an die ansonsten nicht ans Radver-
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kehrsnetz Karlsbad angebundene Freizeitroute Naturpark) sowie im Sinne eine groBraumigeren Ver-
netzung nach Ettlingen. Die Nebenrouten nach Wilferdingen sind aufgrund der bestehenden Bahn-
verbindungen (Stadtbahn S5 und RE5 zwischen Karlsruhe und Stuttgart) am Bahnhof Wilferdingen-
Singen und der damit bestehenden Méglichkeit zur Intermodalitdt von Bedeutung. AulRerdem liegen
Ettlingen und Wilferdingen (bzw. Remchingen) auf dem RadNETZ Baden-Wirttemberg, welches Mit-

tel- und Oberzentren entlang der wichtigsten Siedlungsachsen im Land verbindet.

Sowohl fir das Hauptnetz, als auch flir das Nebennetz gilt: Die Mindestmalle der ERA 2010 sind
grundsatzlich im Sinne einer Zielkonzeption einzuhalten. Die RegelmaRe sind an den Stellen, an de-
nen sie aufgrund des Querschnitts als realisierbar eingeschatzt werden, den Mindestmalfien vorzu-
ziehen. Geringflgige Standardunterschreitungen sind jedoch aus Grinden der Realisierbarkeit hin-
zunehmen, wenn andernfalls eine sichere Flihrung gar nicht moglich ware. Auch an kurzen Engstel-

len (bis etwa 50 m Lange) kdnnen die Standards unterschritten werden.

Das Freizeitnetz

Das Freizeitnetz unterteilt sich ebenfalls in ein Haupt- und ein Nebennetz. Bei der Charakterisierung

des reinen Freizeitfahrers zeigen sich hingegen einige Unterschiede. Er ist:

= wegeorientiert (der Weg ist das Ziel)
= fordert Routenbeschilderung und Wegweisung
= akzeptiert die Radverkehrsfiihrung, auch wenn sie mit Umwegen verbunden ist

= f3hrt eher Ziele auRerhalb bebauter Gebiete an

Flr das Radverkehrskonzept in Karlsbad gilt, dass es sich bei dem Freizeitnetz nicht um eigenstandi-
ges und geschlossenes Netz handelt. Zu einem geschlossenen Netz werden die einzelnen Freizeit-
routen erst durch Verkniipfung mit dem Alltagsnetz.® Als Hauptrouten, mit einer Uberregionalen Be-

deutung, werden

= der Naturparkradweg und

= der Schwarzwaldradweg

in die Konzeption aufgenommen. Die Nebenrouten ergeben sich durch Routenfiihrungen und Rund-
kurse, die kleinrdumigere Bedeutung besitzen und durch die Tourismusgemeinschaft Albtal Plus e.V.
kommuniziert werden. Solche Freizeitrouten, die auf der Gemarkung Karlsbad nicht ausschlieflich

auf dem Naturparkradweg oder Schwarzwaldradweg verlaufen sind:

=  Waldbronner Ausblick”

= Von Karlsbad an die Pfinz”

=  Holzbachtal und Albtour”

=  Rund um Straubenhardt”

= Radtour zur Pfinzquelle (kleine Tour)”

= Radtour zur Pfinzquelle (groRe Tour)”

9 Ausnahme ist der Naturparkradweg, welcher auf der Gemarkung Karlsbad, aufgrund topografischer Gegebenhei-
ten, nicht mit dem Ubrigen Radverkehrsnetz Karlsbad vernetzt ist.
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Karte 02 zeigt das definierte Radverkehrsnetz von Karlsbad. Grundlage ist das Hauptnetz des Alltags-
verkehrs, welches durch das Nebennetz erganzt wird. Das Freizeitnetz ergdnzt das Alltagsnetz weiter,
wobei teilweise auch Uberlagerungen und Synergien entstehen kénnen.

Weiterentwicklung des Radverkehrsnetzes

Die Bedingungen auf dem definierten Radverkehrsnetz sollen zukinftig sukzessive verbessert wer-
den. Es ist die Grundlage flr die erste systematische Forderung des Radverkehrs in der Gemeinde.
Gleichwohl ist das Radverkehrsnetz so ausgelegt, dass es sich perspektivisch weiterentwickeln (z. B.
Entwicklung eines eigenstandigen Freizeitnetzes) und ggf. an sich verdnderte Umstande (z. B. Ent-
wicklungen der Siedlungsstruktur oder Verschiebungen von Arbeitsplatzschwerpunkten) angepasst

werden kann.

5.1.2 Standards fur die Radverkehrsplanung in Karlsbad

Es hat sich als sinnvoll erwiesen Standards zu entwickeln, die die zuklnftige Radverkehrsplanung in
der Gemeinde leiten soll. Die Standards bringen dabei mehrere Vorteile: So sichern Standards bei
der Neuanlage und beim Umbau bestehender Radverkehrsanlage eine gleichbleibend hohe Qualitat
der Anlagen, erflllen die Sicherheitsstandards nach den aktuellen Regelwerken und sollen den Rad-
fahrern verlasslichen Komfort, Kontinuitdt und Sicherheit bringen. Darlber hinaus haben sie auch
einen praktischen Nutzen, beispielsweise konnen bei der Vergabe von Auftrdgen die Standards den

ausfihrenden Biros und Unternehmen als Arbeitsgrundlage dienen.

Die Standards werden fir unterschiedliche Schwerpunkte definiert und sollen eine Richtschnur fur
die Gemeinde Karlsbad darstellen. Sie basieren u. a. auf den in Kapitel 2 definierten Rahmenbedin-

gungen und Standards.

Fihrungsformen und Routenfiihrung
Die Gemeinde Karlsbad strebt an,

= Ein moglichst geschlossenes Wegenetz aufzubauen, das Aspekte von Sicherheit, Komfort,
Zigigkeit und Zielstrebigkeit beachtet und die Bedurfnisse der unterschiedlichen Nutzer-
gruppen bertcksichtigt

= wo moglich (vor dem Hintergrund der Sicherheit sowie der Umsetzbarkeit) Fihrungen im
Mischverkehr, auf Schutzstreifen oder auf Radfahrstreifen anderen Fihrungsformen vorzu-
ziehen

= eine Trennung vom FuRverkehr einer gemeinsamen Fihrung mit dem Fulverkehr vorzuzie-
hen

= Fahrbahnwechsel moglichst zu vermeiden und wo notwendig durch geeignete Querungshil-
fen zu unterstitzen

= die Regelbreiten der aktuellen Richtlinien (ERA 2010) bei Neu- und Umbau anzusetzen

=  Einbahnstralen —wenn moglich — fir den Radverkehr in Gegenrichtung freizugeben

= Sackgassen —wenn getffnet — ausreichend zu beschildern
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FUhrungsformen wo moglich und sinnvoll im Stralenraum ,sichtbar” machen (z. B. durch
Sharrows und Piktogramme bzw. Sinnbilder)

Sperrpfosten, Umlaufsperren, Schranken und andere Einbauten von dem lichten Raum —
wenn es zur Sicherheit des Radverkehrs beitragt — fernzuhalten/ zu entfernen (Einzelfallpri-
fung notwendig) oder zumindest ausreichend kenntlich zu machen

eine durchgdngige Wegweisung fir Alltags- und Freizeitverkehr zu schaffen, zu verbessern
und regelmaRig zu prifen (z. B. auf Erkennbarkeit und Zustand)

sich bei der ziel- und routenorientierten Wegweisung nach dem einheitlichen Wegweisungs-
system in Baden-Wrttemberg zu richten

bei Baustellen —falls notwendig — eine temporare Wegealternative friihzeitig auszuschildern

und erkennbar zu machen

Erhaltung, Unterhaltung und Betrieb sowie weiterer Komfort

Die Gemeinde Karlsbad strebt an,

Radwege mit einer ebenen Oberflache mit moglichst geringem Rollwiderstand, hoher Grif-
figkeit und Allwettertauglichkeit auszustatten sowie einer regelmaRigen Kontrolle und Un-
terhaltung nachzugehen (insbesondere falls einer fiir den Radverkehr geeigneten Oberfla-
che andere Belange entgegenstehen)

wo moglich eine ortsfeste Beleuchtung auch zwischen den Siedlungsbereichen umzusetzen
oder eine reflektierende Randmarkierung des Radwegs anzubringen

bei BaumaRnahmen die Belange des Radverkehrs bei der Baustellenabsicherung zu beach-
ten

die Hauptrouten des Alltagsnetzes innerorts nach Moglichkeiten im Winter von Schnee zu
raumen (aullerorts falls es die Beschaffenheit der Wegeverbindung zulasst)

Serviceangebote in verschiedener Art im 6ffentlichen Raum zur Verfligung zu stellen

Knotenpunkte, Ubergéinge zwischen Richtungsbetrieb und Zweirichtungsbetrieb, Einmiindungen und
Zufahrten

Die Gemeinde Karlsbad strebt an,

Abbiegebeziehungen fiir Radfahrende an Kreuzungen und im Ubergang zwischen Richtungs-
betrieb und Zweirichtungsbetrieb insgesamt zu verbessern uns sicher zu gestalten
vorgezogene Haltlinien zu markieren, um Radfahrende im Sichtfeld des Kfz-Verkehrs zu fih-
ren und Konflikte mit rechtsabbiegendem Kfz-Verkehr zu vermindern

die Sicherheit des Radverkehrs durch Markierungen (z. B. Furtmarkierungen und Piktogram-
men) an Knotenpunkten, Einmindungen und Zufahrten zu erhdhen

an Querungen von klassifizierten Stralen aullerorts, den Kfz-Fihrer wo notwendig durch

Warnhinweise zu informieren
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Radabstellanlagen

Die Gemeinde Karlsbad strebt an,

sichere Abstellanlagen, in denen Fahrrader einen guten Stand und eine AbschlieRmaoglichkeit
haben, an allen wichtigen Quellen und Zielen im Gemeindegebiet in ausreichender Zahl zu
schaffen

Fahrradstellplatze grundsatzlich in Eingangsnahe bzw. nahe dem Ziel zu errichten und eine
gute Zuganglichkeit zu gewahrleisten (keine Barrieren oder Treppen),

bei dem Bau von Abstellanlagen auf die Art der Umfeldnutzung zu achten und entspre-
chende Anforderungen an Abstellanlagen zu berUcksichtigen

bei der notwendigen Anzahl an Abstellpldtzen sowohl die aktuelle Zahl der an einem som-
merlichen Werktag vor Ort abgestellten Fahrrdder sowie eine ausreichende Reserve fir die
zukinftige Entwicklung (+15 %) zu berlcksichtigen

eine einheitliche Gestaltung der Abstellanlagen anzustreben

vorhandene Anlagen erforderlichenfalls sukzessive auszutauschen und hierfiir einen Stan-
dard zu entwickeln, der verwaltungsintern abgestimmt ist und die o.g. Aspekte ebenso be-
achtet wie Kriterien der Gestaltung und

im Rahmen von Genehmigungsverfahren die Bauherren, Grundstickseigentimer und Archi-
tekten Uber die Notwendigkeit und Moglichkeit von Radabstellanlagen zu informieren (und

ggf. Uber eine beschlossene Fahrradstellplatzsatzung in die Pflicht nimmt)
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5.1.3 Handlungsfelder

Aus der Bestandsaufnahme und -analyse sollen die identifizierten Handlungsfelder mit Optimierungsbedarf im Radverkehrsnetz dargestellt werden. In diesem
Kapitel werden generelle Erlduterungen und Hinweise sowie konkrete EinzelmaRnahmen zu den jeweiligen Handlungsfeldern dargestellt. Erganzt werden die Ein-
zelmallnahmen durch Angaben des zu erwartenden finanziellen Aufwands und ihrer Prioritdt innerhalb der Handlungsfelder und dargestellten Aspekte. Erlaute-
rungen zum Vorgehen der Priorisierung und der Einteilung der Grobkostenabschatzung finden sich im Kapitel Handlungsstrategie auf Seite 71.

Handlungsfeld Routenfiihrung

Die Bestandaufnahme und das Beteiligungsverfahren haben gezeigt, dass die Radverkehrsplanung in Karlsbad Abbildung 12: Durchlsssige Sackgasse

auf ein gutes Netz an Wegen zurlckgreifen kann. Wie es bereits im Radverkehrskonzept des Landkreises — e

Karlsruhe dargestellt ist, ist ein umfangreicher Radwegebau nicht mehr notwendig, da zumeist ein engma-
schiges Netz an Wegen besteht'?. Infrastrukturelle Netzliicken, die durch keine alternative Fihrung mit akzep-
tablen Rahmenbedingungen, kompensiert werden, sind die Verbindungen zwischen Ittersbach und Langenalb
(NL1), die Verbindung zwischen Knoten K3562/ K3563 und Obermutschelbach (NL2) und ein Netzabschnitt
auf der Relation zwischen Obermutschelbach und Langensteinbach (NL3), der eine Nutzung unmaoglich macht.
Eine wesentliche Verbesserung der Routenfiihrung im Hauptroutennetz des Alltagsverkehrs stellt eine mog-

liche Uberfiihrung der L562 zwischen Langensteinbach und Auerbach dar (NL4).

Erganzend zu den vier genannten Netzllcken fihren derzeit noch drei weitere Netzabschnitte auRerorts auf
einer nicht getrennten Fihrung gemeinsam mit dem motorisierten Individualverkehr. Eine Trennung ware in
allen drei Fallen (NL5, NL6 und NL7) zwar wiinschenswert, ist aufgrund der Netzkonzeption und den angebo-

tenen Alternativen allerdings eher mit geringerer Prioritdt zu betrachten. Quelle: Planersocietdt; Beispielbild

10 StralRenbegleitende Wege zwischen den Siedlungsbereichen sind zwar aufgrund der Direktheit und sozialen Sicherheit generell anzustreben, stehen jedoch Aspekten der steigenden
Flacheninanspruchnahme, anfallenden Bau- und Unterhaltungskosten sowie moglichem Grunderwerb entgegen. Eine Abwagung mit moglichem Attraktivitdtsverlust durch Umwege
muss stattfinden.
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Nicht nur infrastrukturell zeigt das Netz derzeitige Licken auf. Auch fehlende verkehrsrechtliche Freigaben fir Radfahrer schaffen Netzliicken. Dies betrifft insbe-
sondere Netzabschnitte welche auf Forst- und Landwirtschaftswegen®! fiihren. Neben der verkehrsrechtlichen Freigabe kommt auch der Kommunikation der Durch-
lassigkeit von Netzabschnitten eine groRRe Bedeutung zu. Gekennzeichnete Sackgassen (Abbildung 12) zeigen eine Durchlassigkeit fir Radfahrer (und FulRganger)

haufig nicht an.

Eine Verortung und grafische Aufbereitung des Handlungsfelds mit seinen Aspekten ist aus der Karte 08 zu entnehmen, die entsprechenden Einzelmalknahmen

zeigen die folgenden drei Tabellen.

Tabelle 3: Handlungsfeld Routenfiihrung; Aspekt: Infrastrukturelle Netzlticken

Handlungsfeld Routenfiihrung

Aspekt: Infrastrukturelle Netzliicken (vgl. Karte 08)

Karzel Ortlichkeit Netzka- Situationsbeschreibung MaRnahmenbeschreibung Prioritdt | Grobkosten-
tegorie schatzung

L622 zwischen It- AN/ FN Mischverkehr auRerorts bei zugelassenen 70 und 100 km/h (ca. Trennung von Radverkehr und Kfz-Verkehr; Realisie- EEEE
NLL tersbach und 4.000-5.000 Kfz/24h); Alternative und akzeptable Routenfihrung rung eines baulich angelegten Radwegs zwischen Itters-

Straubenhardt nicht moglich bach und Straubenhardt (Langenalb)

(Langenalb)

K3563 zwischen AH Mischverkehr auRerorts bei zugelassenen 70 km/h (ca. 1.500 Trennung von Radverkehr und Kfz-Verkehr; Realisie- EEEC
S5 Knoten K3563/ Kfz/24h); Alternative und akzeptable Routenfiihrung nicht moéglich rung eines baulich angelegten Radwegs zwischen Kno-

K3562 und Ober- ten K3563/ K3562 und Obermutschelbach; kann ggf. im

mutschelbach Rahmen der Flurbereinigung realisiert werden

Netzabschnitt zwi- AH Flr den Radverkehr nicht zu nutzender Abschnitt; Alternative und Wegebau (ca. 150 m) zur Sicherung der Relation zwi- EEEC
o schen Obermut- akzeptable Routenflihrung nicht moglich schen Obermutschelbach und Langensteinbach

schelbach und

Langensteinbach

1 Grundséatzlich dirfen Radfahrer land- und forstwirtschaftliche Wege nutzen (Betretungsrecht).” (FGSV 2002: 15)
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Handlungsfeld Routenfiihrung

Aspekt: Infrastrukturelle Netzliicken (vgl. Karte 08)

Kirzel Ortlichkeit Netzka- Situationsbeschreibung MaRnahmenbeschreibung Prioritdt | Grobkosten-
tegorie schatzung

L562 zwischen Au- AH L562 (ca. 14.500 Kfz/24h) und erhebliche Hohendifferenzen ma- Erhebliche Verbesserung der Routenfiihrung durch den EEEE
NL4 erbach und Lan- chen eine derzeitige Querung nicht moglich Bau einer Briicke fiir den FuRB- und Radverkehr

gensteinbach

L562 zwischen Au- AN Mischverkehr auRerorts bei zugelassenen 70 km/h und ca. 14.500 Trennung von Radverkehr und Kfz-Verkehr; Realisie- Il EEEE
NLS erbach und ,Pfer- Kfz/24h auf betrachtetem Abschnitt; Netzkonzeption ldsst mit Ab- rung eines baulich angelegten Radwegs zwischen Auer-

defreunde Karls- strichen alternative Routenwahl zu bach und , Pferdefreunde Karlsbad”

bad”

K4575 zwischen FN Mischverkehr auBerorts bei zugelassenen 70 km/h und ca. 5.000 Trennung von Radverkehr und Kfz-Verkehr; Fiihrungs- 1l k. A.
NLE Knoten K45475/ Kfz/24h auf betrachtetem Abschnitt; Netzkonzeption lasst alterna- form der Freizeitroute dem Alltagsnetz anpassen; Dia-

L622 und Keltern tive Routenwahl zu log mit Tourismusgemeinschaft Albtal Plus e.V.

(Weiler)

K3556 zwischen FN Mischverkehr auRerorts bei zugelassenen 70 km/h (ca. 2.500 Trennung von Radverkehr und Kfz-Verkehr; Fihrungs- 1l k. A
[ Sportgeldande und Kfz/24h); Netzkonzeption lasst alternative Routenwahl zu form der Freizeitroute dem Alltagsnetz anpassen; Dia-

Knoten L622/ log mit Tourismusgemeinschaft Albtal Plus e.V.

K3556
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Tabelle 4: Handlungsfeld Routenfiihrung; Aspekt: Verkehrsrechtliche Freigabe

Handlungsfeld Routenfiihrung

Aspekt: Verkehrsrechtliche Freigabe (vgl. Karte 08)

Kirzel Ortlichkeiten (10 identifiziert) Situationsbeschreibung MaRnahmenbeschreibung Prioritdt | Grobkosten-
schatzung
- Die Ortlichkeiten sind vermehrt auf Forst- und Landwirtschaftswe- Das Zeichen 250 StVO (Verbot | Prifung der Freigabe fir den Radverkehr; Verkehrs- k. A.
gen, weshalb die Standorte der Karte 08 zu entnehmen sind. fur Fahrzeuge aller Art) rechtliche Freigabe mit Zusatzzeichen ,Radfahrer frei”
schlieSt den Radverkehr aus bietet sich aufgrund des geringen Aufwands und die

Chance auf eine flaichendeckende Realisierbarkeit an;
(alternativ: Widmungsanderung, um die rechtlichen Vo-
raussetzung fir eine dauerhafte Freigabe zu schaffen);

Einzelne Prufauftrage sollen nicht priorisiert werden

Tabelle 5: Handlungsfeld Routenfiihrung; Aspekt Kommunikation der Durchladssigkeit

Handlungsfeld Routenfiihrung

Aspekt: Kommunikation der Durchldssigkeit (vgl. Karte 08)

Karzel Ortlichkeiten (7 identifiziert) Situationsbeschreibung MaRnahmenbeschreibung Prioritdt | Grobkosten-
schatzung
- BockstalstraRe/ Bergstrale (Untermutschelbach); PalmbachstraBe/ | Das Zeichen 357 StVO (Sack- Durchlassigkeit fir Rad- und FuBverkehr durch entspre- Il BOO0O
An der Au (Untermutschelbach); Speicherstrae/ Keltenstrake gasse) wird trotz der Durch- chendes Piktogramm anzeigen; Einzelne Prifauftrige
(Langensteinbach); AlemannenstraRe/ HauptstraRe (Langenstein- lassigkeit von Rad- und FuR- sollen nicht priorisiert werden
bach); BadstraRe/ Ittersbacher StraRe (Langensteinbach); Obere )
; ) ) verkehr nicht durch entspre-
Striet/ Ittersbacher Strale (Langensteinbach); Industriestrale/ Be- ) )
ckerstraRe (Ittersbach) chendes Piktogramm ergdnzt
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Handlungsfeld Fiihrungsformen

Da in den Wohnlagen Karlsbads — abseits der Hauptverkehrsstraen — flaichendeckend Tempo 30 (Zone) vorherrscht, bestehen hier gute Bedingungen fir das
Radfahren auf der Fahrbahn und macht ein zusatzliches Angebot entbehrlich. Einen genaueren Fokus benétigen hingegen die HauptverkehrsstraRen. Hier findet
der Radverkehr ohne zusétzliche Angebote statt. Bisheriger MalRnahmen zur Verbesserung der Bedingungen auf den Hauptverkehrsstrallen finden bisher lediglich

durch streckenbezogene Geschwindigkeitsbegrenzungen statt.

Grundlage fur die Erarbeitung der MalRnahmen sind die Hinweise zu einer Vorauswahl geeigneter Fiihrungs-
formen der ERA, die eine grobe bzw. generelle Zuordnung geben und je nach ortlichen Gegebenheiten anzu-
passen sind. Die Installation einer ,hoherwertigen” Radinfrastruktur, z. B. Radfahr- statt Schutzstreifen,
Schutzstreifen statt Fihrung im Mischverkehr, ist je nach Ausgangssituation moglich; so konnen beispiels-
weise auf einem Abschnitt mit einer breiten Fahrbahn und einer zuldssigen Geschwindigkeit von 30 km/h
(streckenbezogen) auch Schutzstreifen markiert werden, um eine bessere Gliederung und auch optische Ver-
kehrsberuhigung des StraRenraums zu erreichen (z. B. an Ortseinfahrten). Weiterhin ist eine moglichst ein-
heitliche Fihrungsform entlang eines Straenabschnitts anzustreben, d. h. ein steter Wechsel der Fihrungs-
form ist, wenn moglich, zu vermeiden. Die Aufbringung von groRen Fahrrad-Piktogrammen bzw. Sharrows
(am rechten Fahrbahnrand) sollte insbesondere dann erfolgen, wenn der Bau einer Radverkehrsanlage aus

Platzgriinden nicht moglich ist oder ein Umbau zulasten des FuRverkehrs gehen wiirde (Abbildung 13). Vor

dem Hintergrund dieser Hinweise zur Zuordnung geeigneter Fihrungsformen ergeben sich erste Einschat-

zungen und Mallnahmen fir die untersuchten Netzabschnitte. Dabei ist festzuhalten, dass es sich bei den

Quelle: Planersocietdit,; Beispielbild
angegebenen Verkehrsbelastungen sowie die Belastungsbereiche der ERA nicht um scharfe Grenzen handeln kann.

Einzelne Netzabschnitte konnten wahrend der Befahrung nicht zweifelsfrei einer der Fihrungsformen zugeordnet werden und sind daher als unklare Wege zu
deklarieren. Um unabsichtliches Fehlverhalten aller Verkehrsteilnehmer zu vermeiden oder auf mogliche Konflikte vorbereitet zu sein, bedarf es einer eindeutigen
und sichtbaren Regelung (typisch: Gem. Geh- und Radweg oder Wirtschaftsweg). Aber auch fir die Gemeinde sind klare Verhaltnisse Grundlage fir weiteres
Handeln. So herrscht die uneingeschrankte Verkehrssicherungspflicht auf gem. Geh- und Radwegen, wie auf allen anderen 6ffentlichen StralRen und Wegen, wo-

hingegen auf Wirtschaftswegen andere Rahmenbedingungen in Bezug auf die Verkehrssicherungspflicht herrschen (vgl. Kapitel 2.2). Aber auch zu ergreifende
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MaBnahmen koénnen sich entsprechend der Filhrungsform unterscheiden. So sind auf den gem. Geh- und Radwegen farbige Radverkehrsfurten moglich, auf Wirt-

schaftswegen kann lediglich tber Piktogramm bzw. Sinnbilder nachgedacht werden.

Die bestehenden gem. Geh- und Radwege sind ohne Ausnahme fir den Zweirichtungsverkehr ausgelegt. Eine Kennzeichnung durch entsprechendes Zusatzzeichen

ist jedoch nicht gegeben. Zumeist ist die Situation durch die bauliche Anlage erkennbar, jedoch sollte eine eindeutige Kennzeichnung angestrebt werden.

Die untersuchten Netzabschnitte der HauptverkehrsstraRe finden sich in Karte 09 aufbereitet. Die unklaren Wege und Situationen im Zweirichtungsverkehr in

Karte 10. Die formulierten MaRnahmen zeigen die folgenden drei Tabellen.

Tabelle 6: Handlungsfeld Fihrungsformen; Aspekt: Hauptverkehrsstraen

Handlungsfeld Fiihrungsformen

Aspekt Fihrungsform an Hauptverkehrsstraen (vgl. Karte 09)

Kiirzel und Fihrung Netzkate- | Kfz/24h12 Zugelassene Ge- Belas- Handlungshinweis* Breite (grobe Mafnahmenbeschreibung Priori- Grobkos-
auf: gorie schwindigkeit (in | tungsbe- Betrachtung)*® und Hinweise tat tenschdt-
km/h) reiche®3 zung

Mul | LindenstraRe AH/ FH ~4.000 50 Il Flhrung auf der Fahrbahn eher - Mischverkehr vertretbar - -
(K3563) + Wal- ohne zusatzliche Angebote ver-
denserstraRe (L563) tretbar
Mu2 | LindenstraRe AH ~1.500 50 Flhrung auf der Fahrbahn ohne - Mischverkehr vertretbar = =
(K3563) zusatzliche Angebote vertretbar

12 Verkehrsanalyse vom 03.04.2015; Durchgefihrt von KOEHLER & LEUTWEIN; SV-Anteil nicht bekannt

3 Nach ERA 2010

1 Nach ERA 2010

15 Exakte Breitenangaben sind im Rahmen der Detailplanung unbedingt zu beachten und mit den Angaben der ERA 2010 abzugleichen. An dieser Stell kann lediglich eine grobe Aussage
getroffen werden.
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Handlungsfeld Fiihrungsformen

Aspekt Fihrungsform an Hauptverkehrsstraen (vgl. Karte 09)

(ggf. Schutzstreifen oder flan-

kierende MaRnahmen)

cher Abschnitt

alternativ: Ausweitung stre-
ckenbezogenen Hochstge-
schwindigkeit von 30 km/h
und/oder groRe Fahrrad-Pik-
togramme;

Hinweis: Schutzstreifen und
Fahrrad-Piktogramme ma-
chen den Radverkehr auf der
Fahrbahn sichtbar

Kiirzel und Fithrung | Netzkate- | Kfz/24h? Zugelassene Ge- Belas- Handlungshinweis'4 Breite (grobe Mafinahmenbeschreibung Priori- Grobkos-
auf: gorie schwindigkeit (in | tungsbe- Betrachtung)*® und Hinweise tat tenschdt-
km/h) reiche? zung
) AH ~1.500 - 50 Il FUhrung auf der Fahrbahn eher - Mischverkehr vertretbar - -
Aul | Remchinger o
4.000 ohne zusatzliche Angebote ver-
StraRe (K3564)
tretbar
AN ~14.500 | 30 (streckenbez.) Il FUhrung auf der Fahrbahn mit <7,0m Ausweitung streckenbezoge- Il BOO0
zusatzlichem Angebot; nen Hochstgeschwindigkeit
_ 50 11 Trennung kann erforderlich sein von 30 km/h;
Au2 | HailerstralRe ) L )
(L562) (ggf. Schutzstreifen oder flan- Hinweise: Alternative AH vor-
kierende MaBnahmen) handen; MaRnahmenkopp-
lung mit Lickschluss notwen-
dig
Lal | Weinbrenner- AH ~15.000- | 30 (streckenbez.) Il FGhrung auf der Fahrbahn mit <7,0 m sudlicher | Schutzstreifen nordlicher Ab- mOO0O
stralle (L623) 15.500 zusatzlichem Angebot; Abschnitt; schnitt (insb. bei geringem SV-
50 1 Trennung kann erforderlich sein >7,0 m nordli- Anteil);
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Handlungsfeld Fiihrungsformen

Aspekt Fihrungsform an Hauptverkehrsstraen (vgl. Karte 09)

Kiirzel und Fithrung | Netzkate- | Kfz/24h? Zugelassene Ge- Belas- Handlungshinweis'4 Breite (grobe Mafinahmenbeschreibung Priori- Grobkos-
auf: gorie schwindigkeit (in | tungsbe- Betrachtung)*® und Hinweise tat tenschdt-
km/h) reiche? zung
La2 | Pforzheimer AH ~14.500 - | 30 (streckenbez.) Il Fihrung auf der Fahrbahn mit <7,0 m westli- Schutzstreifen ostlicher (insb. mOO0O
Strale (L562) 15.000 zusatzlichem Angebot; cher Abschnitt; | bei geringem SV-Anteil);
50 111 Trennung kann erforderlich sein ca. 7,0 m Ostli- alternativ: Ausweitung stre-

(ggf. Schutzstreifen oder flan-
kierende Malnahmen)

cher Abschnitt

ckenbezogenen Hochstge-
schwindigkeit von 30 km/h
und/oder groRe Fahrrad-Pik-
togramme;

Hinweise: Schutzstreifen und
Fahrrad-Piktogramme ma-
chen den Radverkehr auf der
Fahrbahn sichtbar; MaR-
nahme ggf. mit Querungsan-
lage am Ortseingang kombi-

nieren
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Handlungsfeld Fiihrungsformen

Aspekt Fihrungsform an Hauptverkehrsstraen (vgl. Karte 09)

Kiirzel und Fithrung | Netzkate- | Kfz/24h? Zugelassene Ge- Belas- Handlungshinweis'4 Breite (grobe Mafinahmenbeschreibung Priori- Grobkos-
auf: gorie schwindigkeit (in | tungsbe- Betrachtung)*® und Hinweise tat tenschdt-
km/h) reiche? zung
La3 | Hauptstrale AH ~11.500- | 30 (streckenbez.) Il FUhrung auf der Fahrbahn mit <7,0m Bauliche Trennung des Rad- mOO0O
(L622) 15.000 zusatzlichem Angebot; verkehrs im stdlichen Ab-
50 I Trennung kann erforderlich sein schnitt;
(ggf. Schutzstreifen oder flan- alternativ: Ausweitung stre-
kierende Malnahmen) ckenbezogenen Hochstge-

schwindigkeit von 30 km/h
und/oder groRe Fahrrad-Pik-
togramme;

Hinweise: Fahrrad-Pikto-
gramme machen den Radver-
kehr auf der Fahrbahn sicht-
bar; MalRnahmenkopplung
der baulichen Trennung mit
Knotenumgestaltung am Orts-

eingang
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Handlungsfeld Fiihrungsformen

Aspekt Fihrungsform an Hauptverkehrsstraen (vgl. Karte 09)

Kiirzel und Fithrung | Netzkate- | Kfz/24h? Zugelassene Ge- Belas- Handlungshinweis'4 Breite (grobe Mafinahmenbeschreibung Priori- Grobkos-
auf: gorie schwindigkeit (in | tungsbe- Betrachtung)*® und Hinweise tat tenschdt-
km/h) reiche? zung
La4 | Ettlinger AH ~10.000 | 30 (streckenbez.) Il Fihrung auf der Fahrbahn mit <7,0 m Ostlicher | Schutzstreifen westlicher Ab- mOO0O
StraRe (L562) zusatzlichem Angebot; Abschnitt; schnitt (insb. bei geringem SV-
50 11-11 Trennung kann erforderlich sein >7,0 m westli- | Anteil);
(ggf. Schutzstreifen oder flan- cher Abschnitt | alternativ: Ausweitung stre-
kierende Malnahmen) ckenbezogenen Hochstge-
schwindigkeit von 30 km/h
und/oder groRe Fahrrad-Pik-
togramme;
Hinweis: Schutzstreifen und
Fahrrad-Piktogramme ma-
chen den Radverkehr auf der
Fahrbahn sichtbar
Sp1 | EnzstraRe AH ~4.000 50 I-11 Flhrung auf der Fahrbahn eher = Mischverkehr vertretbar = =
(K3557) ohne zusatzliche Angebote ver-
tretbar
Sp2 | Dobelstralke AH ~3.000 30 (streckenbez.) FUhrung auf der Fahrbahn ohne - Mischverkehr vertretbar - -
(K3556) zusatzliche Angebote vertretbar
Sp3 | Karlsruher AN ~5.000 50 -l Fuhrung auf der Fahrbahn eher - Mischverkehr vertretbar - -
Stralle (K3556) ohne zusatzliche Angebote ver-
tretbar
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Handlungsfeld Fiihrungsformen

Aspekt Fihrungsform an Hauptverkehrsstraen (vgl. Karte 09)

Kiirzel und Fithrung | Netzkate- | Kfz/24h? Zugelassene Ge- Belas- Handlungshinweis'4 Breite (grobe Mafinahmenbeschreibung Priori- Grobkos-
auf: gorie schwindigkeit (in | tungsbe- Betrachtung)*® und Hinweise tat tenschdt-
km/h) reiche? zung
1t1 | Im Stockmadle AH ~7.500 50 11-11 Trennung kann erforderlich sein <7,0m Einrichtung einer streckenbe- mOO0O
(ggf. Schutzstreifen oder flan- zogenen Hochstgeschwindig-
kierende MaRnahmen) keit von 30 km/h und/oder

Fahrrad-Piktogramme

1t2 | Lange StraRe AH/ FH ~6.500— | 30 (streckenbez.) Il FUhrung auf der Fahrbahn eher <7,0m Ausweitung streckenbezoge- mOO0O
(L622) 8.000 ohne zusatzliche Angebote ver- nen Héchstgeschwindigkeit
tretbar; von 30 km/h
50 11-11 Trennung kann erforderlich sein Hinweis: zentraler Abschnitt
(ggf. Schutzstreifen oder flan- mit Wirkung auf AH und FH

kierende MaRnahmen)

1t3 | PfinztalstraRe AH/ FH ~4.000 - 50 -l Fuhrung auf der Fahrbahn eher - Mischverkehr vertretbar - -
(K3559) 4.500 ohne zusatzliche Angebote ver-

tretbar
1t4 | Lange StraRe AN ~3.500 - 50 -l Fuhrung auf der Fahrbahn eher - Mischverkehr vertretbar - -
(L622) 4.000 ohne zusatzliche Angebote ver-

tretbar
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Tabelle 7: Handlungsfeld Fiihrungsformen; Aspekt: unklare Wege

Handlungsfeld Flihrungsformen

Aspekt: unklare Wege (vgl. Karte 10)

Kirzel Ortlichkeiten Situationsbeschreibung

MaRnahmenbeschreibung

Prioritat

Grobkosten-
schatzung

- Siehe Netzabschnitte in Karte 10 Einzelnen Netzabschnitten fehlt
eine eindeutige Beschilderung

Kldrung der zugrundeliegenden Verhaltnisse inkl. entsprechender Beschil-
derung sowie ggf. entsprechender weiterfihrender MaRRnahmen.

Beispiel: StraRenbegleitende Fihrung entlang der K3557 (Enzstr.) zwischen
Waldparkplatz und Unterfihrung der Bahntrasse. Als gem. Geh- und Rad-
weg kann eine rote Radverkehrsfurt an der Zufahrt zum Parkplatz des Ver-
brauchermarktes realisiert werden. Als Wirtschaftsweg ist die Furt ausge-
schlossen. Es kdnnen nur Piktogramme realisiert werden.

Einzelne Prifauftrage sollen nicht priorisiert werden

k. A.

Tabelle 8: Handlungsfeld Fithrungsformen; Aspekt Zweirichtungsverkehr

Handlungsfeld Flihrungsformen

Aspekt: Beschilderung Zweirichtungsverkehr (vgl. Karte 10)

Prioritat

Grobkosten-

Karzel Ortlichkeiten Situationsbeschreibung MaRnahmenbeschreibung
schatzung
- Siehe Netzabschnitte in Karte 10 (alle der- Bestehende Beschilderungen ge- Bestehende Beschilderungen gem. Geh- und Radwege im Zweirichtungs- 0] BOO0
zeitigen gem. Geh- und Radwege) ben keine Information zum realen | verkehr sind entsprechend mit dem Sinnbild ,Fahrrad”, beide Richtungen
Zweirichtungsverkehr (Zeichen 1000-33) zu kennzeichnen
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Leuchtturmprojekt FahrradstrafSe

FahrradstralRen kdnnen einen mafRgeblichen Beitrag zur Radverkehrsforderung leisten (steigende Akzeptanz
des Radverkehrs, riicksichtsvolles Miteinander zwischen Kfz-Fihrern und Radfahrern) und sind mit vergleichs-
weise geringem Aufwand umsetzbar, dai.d.R. Beschilderungen und Bodenmarkierungen (Abbildung 14) aus-
reichen. Rechtliche Voraussetzung ist, dass der Radverkehr entweder die bereits vorherrschende Verkehrsart
ist oder dies fir die Zukunft zu erwarten ist. Sie kdnnen also auch auf Streckenabschnitten, die zukinftig

wichtige Radverkehrsverbindungen bilden sollen, eingerichtet werden.

Anderer Fahrzeugverkehr kann ausnahmsweise durch Zusatzzeichen freigegeben werden (Abbildung 15) —in
der Praxis zeigt sich, dass viele FahrradstralRen mit einer Zulassung des Kraftfahrzeugverkehrs vertraglich sind,
zumal automatisch eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h gilt. Ggf. zugelassener Kfz-Verkehr muss,
wenn notig, seine Geschwindigkeit weiter verringern. Als zweite besondere Verkehrsregel gibt es die Erlaub-
nis, dass zwei Radfahrer nebeneinander fahren dirfen.

Kurz- bis mittelfristig lassen sich Fahrradstrallen, die eine hohe Symbolwirkung der Radverkehrsférderung
besitzen, auch in Karlsbad nutzen, um einen Qualitatssprung im Radverkehr zu unterstitzen. Insbesondere
die als Hauptrouten definierten Netzabschnitte im NebenstrafRennetz verlaufen, kommen fir die Einrichtung

einer Fahrradstralie in Frage.

In Karlsbad kénnten die Relationen in Richtung Schulzentrum Langensteinbach sowie den angrenzenden Frei-
zeiteinrichtungen flr ein solches Leuchtturmprojekt herangezogen werden. Unklarheiten herrschten bei der
Planungsradtour noch Uber die durch die Radfahrer am starksten genutzte Relation. Hier kommen sowohl die
St. Barbara-StralRe als auch die KeltenstraRe in Frage, die beide in die StraRe Am Schelmenbusch minden und

bis zum Schulzentrum flihren. Beide Relationen, die in Prinzipskizze 04 gezeigt werden, sollten geprift werden

Abbildung 14: Bodenmarkierung einer FahrradstraRRe

Quelle: Planersocietdt; Beispielbild

Abbildung 15: FahrradstraRe fur den Kfz-Verkehr frei

Quelle: Planersocietdt; Beispielbild
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und bei Realisierung die nachfolgenden Empfehlungen der FGSV berlcksichtigen. In jedem Fall ist eine breite Abbildung 16: Bevorrechtigung einer FahrradstraRe

Offentlichkeitsarbeit '°zu beriicksichtigen, um zum einen auf etwaige Bedenken durch Biirger einzugehen als NI L _ T PE
N s tei e 7

auch das fur Karlsbad neue Instrument zu kommunizieren.

Empfehlungen der FGSVY:

* Eignung insb. auf Hauptverbindungen des Radverkehrs oder Routen mit einem (potenziell) hohem
Radverkehrsaufkommen; zur sicheren und attraktiven Fihrung des touristischen Radverkehrs auch
auf schwach belasteten StralRen aullerorts

* Beschilderung mit Zeichen 244.1 StVO, Ausnahmeregelungen flr anderen Fahrzeugverkehr mit Zu-
satzzeichen

* Freigabe fur den Kfz-Verkehr in beide oder auch nur in eine Richtung méglich

* ggf. Unterstitzung der zul. Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h durch weitere (bauliche) MaRnah-
men

* Bevorrechtigung der FahrradstralRe an Kreuzungen winschenswert, ggf. Verdeutlichung mit weiteren

(baulichen) MaBnahmen/ Markierungslésungen (Abbildung 16)

Quelle: Planersocietdit,; Beispielbild

Handlungsfeld Wegweisung

Im Rahmen der Bestandaufnahme des identifizierten Netzes wurde die vorhandene Wegweisung stichprobenartig geprift. Dabei ist grundsatzlich festzuhalten,
dass die vorhandene Wegweisung des Radverkehrs gemal dem Merkblatt zur wegweisenden Beschilderung der FGSV und den landesspezifischen Regelungen

entspricht. Hierbei sind vor allem die einheitliche Verwendung von Farben und Formen sowie die Verwendung Pfeil- und Zwischenwegweisern zu nennen.

In Verbindung mit dem Aspekt der Kommunikation und Offentlichkeitsarbeit ist auch die Wegweisung und Orientierung fiir den Radverkehr zu betrachten. ,Rad-

verkehrswegweisung macht Radverkehrsnetze sichtbar” (VM BW 2016b: 38) und dient im Alltagsverkehr vor allem der Orientierung fir Neu-Radfahrer, da sie die

16 Hjer eignet sich neben einer vorbereitenden und begleitenden Offentlichkeitsarbeit auch ein Eréffnungsfest.
17 Nach ERA 2010
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geeigneten Strecken darstellt. Fir den Freizeitverkehr ist die Wegweisung neben der eigentlichen Orientierungshilfe auch ein wesentlicher Bestandteil der Ver-

marktung und Kommunikation des radtouristischen Produkts.

Es kdnnen einzelne Empfehlungen zur Verbesserung der Wegweisung gegeben werden. Als ein erster Schritt sollte eine detaillierte Prifung der Hauptrouten des
Alltagsnetzes stattfinden. Hier werden insbesondere Verbesserungen bzw. Ergdnzungen zwischen den Ortsteilen notwendig sein. Unter Berlcksichtigung genann-
ten Regelungen'® sollen zentrale Zielbereiche, wie das SRH Klinikum, das Schulzentrum Langensteinbach oder das Industriegebiet Ittersbach kommuniziert werden.
Flr die genaue Standortwahl der Wegweisung ist eine vor Ort Betrachtung unerlasslich. Zustandigkeiten und Verantwortlichkeiten zur Wegweisung sind auch mit
Bezug auf die Wartung zu kldren. Zustandigkeiten kdnnen beim Landkreis Karlsruhe, der Gemeinde Karlsbad oder den Tragern der touristischen Freizeitwege liegen.
Insbesondere mit letzteren sollte eine Absprache getroffen werden, um ggf. auf Konflikte mit der verkehrsrechtlichen Freigabe oder aber Routenbindelungen
einzugehen. Bei ohnehin zu empfehlenden Streckenkontrollen kdnnen Sichtbarkeiten von Wegweisungen gepriift und ggf. von Bewuchs befreit werden. Eine solche

Streckenkontrolle kann durch ein entsprechendes Wegweisungskataster erleichtert werden.

Handlungsfeld Erhaltung, Unterhaltung und Betrieb

Die Akzeptanz von Relationen hangt in hohen MaRe von der Oberflachenbeschaffenheit und deren Zustand ab (vgl. FGSV 2010: 82). Daher kommt auch der Erhal-
tung, Unterhaltung und dem Betrieb eine grofRe Bedeutung zu. Mit der Netzkonzeption kédnnen die daflr benotigten finanziellen Mittel gezielt eingesetzt werden.
Es ist nicht davon auszugehen, dass alle MaRnahmen zeitnahe umgesetzt werden. Daher wurden die einzelnen Streckenabschnitte bzgl. Ihrer Oberflachenbeschaf-
fenheit und ihres Zustands bewertet (vgl. Tabelle 9 und Karte 11). Gleichzeitig kdnnen weitere Kriterien, wie Langsneigung, Kurvigkeit, Abstimmungsbedarf mit

Nachbarkommunen, u. a., Hinweise sein, die es bei einer weiter zu detaillierenden Priorisierung zu berlcksichtigen gilt.

Die Bewertung des Zustandes der Wegeoberflache ist eine Momentaufnahme und kann sich in den kommenden Jahren andern. Grundsatzlich ist eine regelmaRige
Streckenkontrolle des definierten Radverkehrsnetzes notwendig. Mithilfe der Karte 05 aus der Bestandaufnahme, kénnen z. B. die nicht asphaltierten und gepflas-
terten Abschnitte entnommen werden. lhnen kommt aufgrund ihrer Anfélligkeit fiir Schaden eine wichtige Bedeutung bei der regelmaRigen Kontrolle zu (ggf.

engere Kontrollintervalle).

18 Hinweis: ,HBR BW — Hinweise zur wegweisenden Beschilderung fiir den Radverkehr in Baden-Wiirttemberg” wird derzeit erarbeitet
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Eine grolRe Herausforderung besteht bei Reinigung und Winterdienst des Radverkehrsnetzes. Fir den Alltags- Abbildung 17: Gem. Geh- und Radweg; fir Wirtschaftsver-
verkehr ist eine ganzjahrliche Nutzung anzustreben. Dies wird aus Kosten- und Personalgriinden sowie der kehr frei

K

Oberflachenbeschaffenheiten einiger Verbindungen nicht flir das gesamte Radverkehrsnetz moglich sein. Die
ERA empfiehlt daher die Definition eines Winternetzes, welches sich nach der Bedeutung einer Verbindung
im Radverkehrsnetz richtet. Die freigehaltenen Verbindungen sollten der Offentlichkeit kommuniziert wer-
den. (vgl. FGSV 2010: 82) Verschmutzungen treten in hohem MaRe auf den Wirtschaftswegen auf. Eine for-
male Widmungsanderung als Radweg (inkl. einklagbarer Pflichten) um dauerhafte Verbesserungen zu errei-
chen wird eine Ausnahme sein (Abbildung 17). Kommunale Satzungen zur StralRenreinigungspflicht auf Wirt-
schaftswegen (vgl. FGSV 2002: 37) oder abgesicherte Vereinbarungen kénnen die Qualitdt des Radverkehrs-

netzes ebenfalls verbessern®.

Quelle: Planersocietdt,; Beispielbild

19 Hinweis: Bis 2020 soll als MaRnahme aus der RadSTRATEGIE ein Leitfaden ,Radverkehr auf Wirtschaftswegen erarbeitet werden, der abgesicherte Mustervereinbarungen beinhaltet, welche u. a.
Nutzerkonflikte aufgreifen und Fragen der Unterhaltung und Haftung regeln.
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Tabelle 9: Handlungsfeld Erhaltung, Unterhalt und Betrieb; Aspekt: Einzelne Streckenabschnitte

Handlungsfeld Erhaltung, Unterhaltung und Betrieb

Aspekt: Einzelne Streckenabschnitte (vgl. Karte 11)

Kirzel Netzkate- Ortlichkeit Schaden/ Un- Wege- Hinweise Abschnittslange MaRnahmenbeschreibung Prioritdt | Grobkosten-
gorie ebenheiten oberflache (ca. inm) schatzung
Ul AH Verbindung zwi- gehauft Erde Steigungskategorie 2; Wurzeln und 160 Wegebau
schen Obere Steine machen Alltagsverkehr nicht EE00
Schmierofen- moglich; siehe auch Netzllicke NL3;
richstatt und ggf. Maknahmenkopplung mit U3
Schwarzwaldrad-
weg
U2 AH Wirtschaftsweg gehauft Split (be- Nur bei SchlieBung der Netzliicke 380 Ertlichtigung (n.M. héhere Quali-
zwischen der festigt) NL4 notwendig tatsstufe der Wegeoberflache; L L
Friedhofsstralle ggf. Verbesserung Netzab-
und der Pforzhei- schnitte)
mer StraRe (L562)
u3 AH Obere Schmier- geringflgig Split (un- ggf. Maknahmenkopplung mit U1 800 Ertlichtigung (n.M. héhere Quali-
ofenrichtstatt befestigt) tatsstufe der Wegeoberflache; EEEN
ggf. Verbesserung Netzab-
schnitte)
U4 AH Wirtschaftsweg geringfugig Split (un- Synergien mit FN 670 Ertlichtigung (n.M. héhere Quali-
zwischen Jahn- befestigt) tatsstufe der Wegeoberflache; EEEN
stralle und Sulz- ggf. Verbesserung Netzab-
richstatt schnitte)
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Handlungsfeld Erhaltung, Unterhaltung und Betrieb

Aspekt: Einzelne Streckenabschnitte (vgl. Karte 11)

Kirzel Netzkate- Ortlichkeit Schaden/ Un- Wege- Hinweise Abschnittslange MaRnahmenbeschreibung Prioritdt | Grobkosten-
gorie ebenheiten oberflache (ca. in m) schatzung
us AH Alte Spielberger geringfligig Split (un- Synergien mit FN; Steigungskatego- 370 Ertlichtigung (n.M. héhere Quali-
StralRe im Kurven- befestigt) rie 2 im Kurvenbereich; MaRnahme tatsstufe der Wegeoberflache; EEEC
bereich an der besonders wirksam mit Verbesse- ggf. Verbesserung Netzab-
Spielberger rung des Knoten L622/ Werner-Boll- schnitte)
StraRRe (L622) Str.
U6 AH Haklichweg zwi- geringfugig Split (un- Synergien mit FN; nur bei Realisie- 640 Ertlichtigung (n.M. héhere Quali- EEEE
schen Spielberg befestigt) rung der verkehrsrechtlichen Frei- tatsstufe der Wegeoberflache;
und Ittersbach gabe ggf. Verbesserung Netzab-
schnitte)
u7 AH Gem. Geh- und geringfugig Split (un- Synergien mit FH; Steigungskatego- 150 Ertlichtigung (n.M. héhere Quali- EEOD
Radweg an der befestigt) rie 2 im Kurvenbereich; Absprache tatsstufe der Wegeoberflache;
PfinztalstralRe mit Nachbarkommune (Strauben- ggf. Verbesserung Netzab-
hardt) notwendig; MaBnahmen- schnitte); vgl. Maknahme H13
kopplung mit Realisierung von ERA-
Breitenstandards
u8 AN Romerstralle gehauft Asphalt Synergien FN; nur bei Realisierung 140 Ertlichtigung Il BOO0O
beim Bibelheim der verkehrsrechtlichen Freigabe
Bethanien
U9 AN Palmbachstralle, gehauft Asphalt Notwendige Absprache mit Nach- 680 Ertlichtigung Il EEOC
Abschnitt etwas barkommune (Karlsruhe) prifen
Ostlich der Ge-
meindegrenze
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Handlungsfeld Erhaltung, Unterhaltung und Betrieb

Aspekt: Einzelne Streckenabschnitte (vgl. Karte 11)

Kirzel Netzkate- Ortlichkeit Schaden/ Un- Wege- Hinweise Abschnittslange MaRnahmenbeschreibung Prioritdt | Grobkosten-
gorie ebenheiten oberflache (ca. in m) schatzung
u1o0 AN Wirtschaftsweg gehauft Asphalt Absprache mit Nachbarkommune 360 Ertlichtigung Il EEOD
westlich des (Waldbronn) notwendig; Asphalt-
Rickweges platten verlegt
ul1 AN Wirtschaftsweg gehauft Asphalt Absprache mit Nachbarkommune 180 Ertlichtigung Il EEOC
stdlich der K3583 (Keltern) notwendig; MaRnahmen-
bei Kreuzung mit kopplung mit U18
L622
ui12 AN Gem. Geh- und gehauft Asphalt nur bei Realisierung der verkehrs- 90 Ertlichtigung Il mOO0O
Radweg noérdlich rechtlichen Freigabe
der Sportplatz-
parkplatze des
V1R Ittersbach
U13 AN Stupfericher Weg, | gehauft Split (be- Synergien mit FH; Absprache mit 410 Ertlichtigung (n.M. héhere Quali- Il EEED
Abschnitt kurz vor festigt) Nachbarkommune (Karlsruhe) not- tatsstufe der Wegeoberflache;
Gemeindegrenze wendig; Steigungskategorie 2; nur ggf. Verbesserung Netzab-
bei Realisierung der verkehrsrechtli- schnitte)
chen Freigabe
ul14 AN Wirtschaftsweg gehauft Split (un- Absprache mit Nachbarkommune 540 Ertlichtigung (n.M. héhere Quali- Il EEEE
an der A8 ostlich befestigt) (Remchingen) notwendig tatsstufe der Wegeoberflache;
der Burgerstralle ggf. Verbesserung Netzab-
schnitte)
uis AN Wirtschaftsweg gehauft Erde Absprache mit Nachbarkommune 130 Wegebau Il EEOD
stdlich der Berg- (Remchingen) notwendig; lediglich
stralRe Fahrrinne
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Handlungsfeld Erhaltung, Unterhaltung und Betrieb

Aspekt: Einzelne Streckenabschnitte (vgl. Karte 11)

Kirzel Netzkate- Ortlichkeit Schaden/ Un- Wege- Hinweise Abschnittslange MaRnahmenbeschreibung Prioritdt | Grobkosten-
gorie ebenheiten oberflache (ca. in m) schatzung

uie6 AN Wirtschaftsweg gehauft Erde lediglich Fahrrinne 600 Wegebau Il EEEE
nordlich der Aus-
siedlerhofe (Im
Steinig)

U1z AN Wirtschaftsweg gehauft Erde/Gras | Synergien mit FN; Absprache mit 160 Wegebau Il EEOD
nordlich der L562 Nachbarkommune (Keltern) not-
an der 6stlichen wendig
Gemeindegrenze

ui1s8 AN Wirtschaftsweg gehauft Erde Absprache mit Nachbarkommune 280 Wegebau Il EEEDC
am Heim Hoch- (Keltern) notwendig; MaRnahmen-
muhle nach Wes- kopplung mit U11
ten

u19 AN Verbindung zwi- geringflgig Erde 340 Wegebau Il EEED
schen L 562 und
PoststralRe

u20 FH Neuer Waldweg gehauft Asphalt nur bei Realisierung der verkehrs- 140 Ertlichtigung 1l BOO0O
bei L 622 rechtlichen Freigabe

Planersocietat | Stadtplanung Verkehrsplanung Kommunikation



52

Radverkehrskonzept Gemeinde Karlsbad

Handlungsfeld Erhaltung, Unterhaltung und Betrieb

Aspekt: Einzelne Streckenabschnitte (vgl. Karte 11)

Kirzel

Netzkate-
gorie

Ortlichkeit

Schiden/ Un-
ebenheiten

Wege-
oberflache

Hinweise

Abschnittslange
(ca. in m)

MaRnahmenbeschreibung

Prioritat

Grobkosten-
schatzung

u21

FH

Wirtschaftsweg
bei Kreuzung der
Bahnlinie und der
Verbindungs-
stralRe zwischen
1622 und K3556
nordlich des Rho-
dodendronparks

gehauft

Split (un-
befestigt)

Hohe Kurvigkeit

400

Ertlichtigung

EREC

u22

FN

Wirtschaftsweg
nordlich des Ge-
werbegebiets It-
tersbach westlich
der Alten Itters-
bacher StralRe

gehauft

Split (be-
festigt)

230

Ertlichtigung

EEEC

Handlungsfeld Hindernisse und Engstellen

Verkehrseinrichtungen wie Schranken, Poller und Umlaufsperren benétigen in der Regel die Anordnung durch die StralRenverkehrsbehorde bzw. bei der Kreuzung

von Bahnanlagen, durch das Bahnunternehmen. Da es sich bei der Freihaltung des lichten Raumes um einen wichtigen Aspekt fiir die Verkehrssicherheit des

Radverkehrs handelt, sind auf die Einbauten nach Moglichkeit zu verzichten und bei Notwendigkeit bestmdglich zu sichern (Abbildung 18).

Weiterhin bestehen zwei Situationen im Netz, die einer Befahrbarkeit punktuell entgegenwirken und ein Hindernis darstellen. Dabei handelt es sich um eine bau-

liche Engstelle in der SpeicherstralRe, von der sowohl eine Nebenroute im Alltagsnetz als auch die Hauptroute Schwarzwaldradweg des Freizeitnetzes betroffen
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sind. Bei der zweiten Situation handelt es sich um eine Treppenanlage zwischen Wilhelm-Roether-Stralle und
Wilferdinger StralSe, die auf einer Nebenroute des Alltagsverkehrs liegt.

Die dem Radverkehr zur Verfliigung stehende Breite der Radverkehrsangebote ist ein wichtiger Aspekt in Be-
zug auf Komfort und Sicherheit des Radverkehrs. Vorhandene Radverkehrsangebote sind in Karlsbad jedoch
die Ausnahme. Radfahrstreifen, Schutzstreifen und baulich angelegte Radwege?® konnten im Rahmen der Be-
standsaufnahme nicht erfasst werden. Lediglich die gemeinsame Fiihrung mit dem FuRgéngerverkehr?! findet
im untersuchten Radverkehrsnetz Berlcksichtigung und kann hinsichtlich Breitenanforderungen einer Bewer-
tung unterzogen werden. Hier wurden die Breitenstandards der ERA (vgl. Tabelle 1) fir die gemeinsamen
Geh- und Radwege angewandt. Gehwege mit einem Benutzungsrecht finden sich (zumindest) auf dem unter-

suchten Radverkehrsnetz nicht.

Die vorhandenen Hindernisse und Engstellen des Radverkehrsnetzes wurden in Karte 12 erfasst und werden

in folgenden Tabelle gelistet.

Tabelle 10: Handlungsfeld Hindernisse und Engstellen

Abbildung 18: Warnmarkierung mit Sperrpfosten

5, S

Quelle: Planersocietdt: Beispielbild

Handlungsfeld Hindernisse und Engstellen (vgl. Karte 12)

Kirzel Ortlichkeit Netzka- Situationsbeschreibung MaRnahmenbeschreibung Prioritdt | Grobkosten-
tegorie schatzung
H1 Stupfericher Weg Richtung AN/ FH Vollschranke; Durchfahrt nicht moglich ZweckmaRigkeit der Schranke prifen; Realisierung der BOOO
Stupferich nordlich der Ge- verkehrsrechtlichen Freigabe beachten; Notwendige
meindegrenze Karlsbad Absprache mit Nachbarkommune (Karlsruhe) prifen

20 Mit Zeichen 237 StVO ,,Radweg” oder Zeichen 241 StVO , getrennter Rad- und Gehweg” gekennzeichnet
21 Zeichen 239 StVO ,gemeinsamer Geh- und Radweg”
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H2 Stupfericher Weg Richtung AN/ FH Halbschranke, Durchfahrt moglich Verbesserung der Erkennbarkeit der Schranke mittels Il mOO0O
Stupferich an der Gemeinde- Reflektoren; Notwendige Absprache mit Nachbarkom-
grenze Karlsbad am Waldein- mune (Karlsruhe) prifen; MalRnahme H1 notwendig
gang
H3 Nottingerstrae/ LindenstralRe AN Poller, keine Einschrankung fur den Radverkehr | Derzeit keine Verbesserung notwendig; ZweckmaRig- 1 k. A.
keit prufen
H4 Wirtschaftsweg stdlich Linden- | AH Vollschranke; zum Zeitpunkt der Aufnahme of- ZweckmaRigkeit der Schranke prifen; Offenheit sicher- k. A.
strale/ K4535 fen stellen; Realisierung der verkehrsrechtlichen Freigabe
beachten
H6 St. Barbara Haltestelle AH Umlaufsperre, ERA Standard nur teilweise er- Uberlappung beseitigen/entscharfen; durch Umlauf- BOOO
fallt (Einfahrtbreite mit ca. 1,20 m der Weg- sperren kann (bei falscher) Ausfiihrung das zligige Rau-
breite angemessen, auch Abstand der Gitter men zu querender (Strallen oder) Schienenwege durch
mit >1,50 m ausreichend); Uberlappung der Gruppen oder Fahrrader mit Anhanger beeintrachtigt
Gitter darf nicht auftreten werden; ein weiteres Abriicken der Umlaufsperre zum
guerenden Verkehrsweg ist zu prifen.
H7 Neuer Waldweg nordlich der FH Vollschranke; zum Zeitpunkt der Aufnahme of- ZweckmaRigkeit der Schranke prifen; Offenheit sicher- 1] k. A.
L622 fen stellen; Realisierung der verkehrsrechtlichen Freigabe
beachten
H8 Eichhornchen-Weg auf Hohe FN Poller, wenig Einschrankung fir den Radverkehr | ggf. mehr lichten Raum zur Verfuigung stellen 1 BOOO
des Badhausweges
H9 Gemeinsamer Ful’- und Rad- AH/ FH Zwei Poller; einer stark von Pflanzen umwach- ZweckmaRigkeit der Poller prifen k. A.
weg sldlich der K 4547 sen, Nutzung des Weges durch schmale Weg-
breiten stark eingeschrankt
H10 Eichgasse/Im Gruppenhof AN Poller; keine Einschrankung fur den Radverkehr | Derzeit keine Verbesserung notwendig; ZweckmaRig- 1 k. A.

keit prifen
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H11 Speicherstrale auf Hohe der AN/ FH Bauliche Engstelle; alleinstehendes Zusatzzei- Zusatzzeichen ,Radfahrer absteigen” entfernen; Mog- Il k. A.
PestalozzistralRe chen Radfahrer ,Radfahrer absteigen” (ohne lichkeit des Zeichen 101 StVO (Gefahrenstelle) prifen;
rechtliche Wirkung) positive Offentlichkeitsarbeit betreiben
H12 Wilhelm-Roether-StraRRe auf AN Treppenanlage mit Schieberillen RegelmaRige Pflege der Anlage; Anlage an ERA- Il BOOO
Hohe der Wilfedinger StralRe Standards anpassen (Entfernung der Schieberillen zum

Gelander mindestens 30 cm)

H13 Gem. Geh- und Radweg ent- AH/ FH ERA-Breitenanforderungen nicht erfullt Ertlichtigung (n.M. héhere Qualitatsstufe der Wege-

HEOO
lang K4547 oberflache; ggf. Verbesserung Netzabschnitte); vgl.
MaRnahme U7; Absprache mit Nachbarkommune
(Straubenhardt) notwendig
H14 Gemeinsamer Ful- und Rad- FN ERA-Breitenanforderungen nicht erfillt Pflege des Weges 1 BOOO

weg sudlich der Sportplatze
vom V1R Ittersbach

Handlungsfeld Knotenpunkte, Ubergédnge zwischen Richtungsbetrieb und Zweirichtungsbetrieb Abbildung 19: Vorgezogenen Aufstellflache

Ein wesentlicher Handlungsbedarf besteht in Karlsbad insbesondere darin, den Ubergang zwischen Richtungs-
betrieb und Zweirichtungsbetrieb bzw. die Querung zwischen freier Strecke und Ortsdurchfahrt zu verbessern.
Anfang und Ende der Zweirichtungswege sollen, unter Berlcksichtigung von vorhandener Verkehrsbelastung

der zu querenden Fahrbahn, verbessert werden.

Des Weiteren existieren Routenfihrungen im zukinftigen Radverkehrsnetz, die eine Querung bzw. Einord-
nung auBerhalb auf freier Strecke notwendig macht. Dies betrifft sowohl Freizeitrouten als auch Bestandteile
des Alltagsnetzes, wenn diese auRerorts nicht stralenbegleitend gefihrt werden. Neben der Verkehrsbelas-

tung sind hier auch Beurteilungen zum Sichtfeld im Rahmen einer Verkehrsschau notwendig.

Quelle: Planersocietdt; Beispielbild
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Flr die im Rahmen des Radverkehrsnetzes zu befahrenden Mittelinseln, sowohl auf freier Strecke als auch an Knotenpunkten, sind unterschiedlich zu bewerten.
GemaR der ERA 2010 soll die Aufstellfliche 2,5 m? nicht unterschreiten. Die zur Verfiigung zu stellende Linge liegt bei 4,0 m, wobei im Zweirichtungsverkehr oder
bei starkem Radverkehr ein Breitenzuschlag erforderlich sein kann. Das MindestmaR von 4,0 m Ldnge soll das Schragausfstellen von Fahrradern mit Anhangern
ermoglichen. Damit die Mittelinsel eine geschwindigkeitsdampfende Wirkung entfaltet, z. B. am Ortseingang, ist eine Mindestbreite von 3,5 m erforderlich. Hierbei
ist eine beidseitige Versatztiefe von 1,75 m zu erreichen. (vgl. FGSV 2010: 18+74) Die beiden vorhandenen Lichtsignalanlagen wurden hinsichtlich weiterer Verbes-

serungsmoglichkeiten, wie z. B. einer vorgezogenen Aufstellflache fir Radfahrer, betrachtet (Abbildung 19).
Die betrachteten Situationen finden sich in Karte 13 verortet und werden in der folgenden Tabelle im Einzelnen betrachtet.

Tabelle 11: Handlungsfeld Knotenpunkte, Ubergénge zwischen Richtungsbetrieb und Zweirichtungsbetrieb, Einmiindungen und Zufahrten

Handlungsfeld Knotenpunkte, Uberginge zwischen Richtungsbetrieb und Zweirichtungsbetrieb

Kirzel Ortlichkeit Netzka- Kfz/24h Situationsbeschreibung MaRnahmenbeschreibung und Hinweise Prioritdt | Grobkosten-
tegorie schatzung
Ql Waldenserstr./In der Au AH ~3.000 Benutzungsrecht im Zweirichtungsverkehr; Ubergang | Mangelndes Platzangebot; keine MaRnahme - -
(Mutschelbach) zwischen Zweirichtungsbetrieb zu Richtungsbetrieb
Q2 Kreisverkehr Weinbren- AH ~14.500 | Benutzungspflicht im Zweirichtungsverkehr; Uber- Einordnung in den Zweirichtungsverkehr ver- BOO0
nerstr./Benzstr./Wil- gang zwischen Zweirichtungsbetrieb zu Richtungsbe- bessern; kurzer Schutzstreifen ab einer Fahr-
helm-Roether-Str. (Lan- trieb am Kreisverkehr bahnbreite von 3,75m hinter dem FGU

gensteinbach)

Q3 Kreisverkehr Ettlinger AH ~12.500 | Unklarere Weg; Ubergang zwischen Zweirichtungsbe- | Priifung der Fiihrungsform; ggf. Radverkehr vor BOO0
Str./Heldrunger trieb zu Richtungsbetrieb am Kreisverkehr dem Kreisverkehr (aus Westen kommend) auf
Str./Goethestr. (Langen- die Fahrbahn fiihren
steinbach)

22 Die Lange von 2,5 m stellt das MindestmaR dar. Das RegelmalR betragt 3,0 m.
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Handlungsfeld Knotenpunkte, Ubergénge zwischen Richtungsbetrieb und Zweirichtungsbetrieb

Kirzel Ortlichkeit Netzka- Kfz/24h Situationsbeschreibung MaRnahmenbeschreibung und Hinweise Prioritdt | Grobkosten-
tegorie schatzung
Q4 Ostlicher Ortsausgang AH ~14.500 | Benutzungsrecht im Zweirichtungsverkehr; Ubergang | Auflésung Zweirichtungsverkehr mit Mittelinsel EEED
Langensteinbach an der zwischen Zweirichtungsbetrieb zu Richtungsbetrieb gemalk Musterblatt: 9.5.10%3 oder vgl. Prinzips-
Pforzheimer Str. kizze 01
Q5 Hailerstr. am westlichen AN ~14.500 | Querungsstelle auf freier Strecke kurzfristig: Zeichen 138 StVO (Gefahrenzeichen EEOD
Ortsausgang von Auer- Radverkehr) im Rahmen einer Verkehrsschau
bach prufen; langfristig: Mittelinsel als Querungs-
hilfe; Hinweis: Berlcksichtigung des Netz|i-
ckenschlusses NL5 sowie moglicher Synergien
mit dem Fulverkehr
Q6 Spielberger Str./Butz- AH/ FH ~11.500 | Benutzungsrechtim Zweirichtungsverkehr; Ubergang | Umgestaltung der Ortseinfahrt unter Beriick- EEEE
str./Alte Spielberger Str. zwischen Zweirichtungsbetrieb zu Richtungsbetrieb; sichtigung der Radverkehrsbelange
(Langensteinbach) informeller Zugang zur AH
Q7 K 3557 auf Hohe des AN ~4.000 Benutzungsrecht im Zweirichtungsverkehr; Ubergang | Zeichen 138 StVO (Gefahrenzeichen Radver- Il k. A.
Einzelhdndlers Netto zwischen Zweirichtungsbetrieb zu Richtungsbetrieb kehr) im Rahmen einer Verkehrsschau prifen
(senkrechter Zugang)
Q8 K 3557 bei Bahnuber- AH ~4.000 Unklarere Weg; Ubergang zwischen Zweirichtungsbe- | Auflésung Zweirichtungsverkehr ohne Mittelin- EEOD
fihrung trieb zu Richtungsbetrieb sel gemalk Musterblatt: 9.5.824 oder vgl. Prin-
zipskizze 02
Qs K 3557/ Wirtschaftsweg AN ~5.000 Querungsstelle auf freier Strecke Zeichen 138 StVO (Gefahrenzeichen Radver- Il k. A.
auf Hohe der Sport- kehr) im Rahmen einer Verkehrsschau prifen;
platze des SV Spielbergs ggf. Synergien mit Q8

23 Musterldsungen fiur Radverkehrsanlagen in Baden-Wirttemberg
2 Musterldsungen fir Radverkehrsanlagen in Baden-Wirttemberg
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Handlungsfeld Knotenpunkte, Ubergénge zwischen Richtungsbetrieb und Zweirichtungsbetrieb

Kirzel Ortlichkeit Netzka- Kfz/24h Situationsbeschreibung MaRnahmenbeschreibung und Hinweise Prioritdt | Grobkosten-
tegorie schatzung
Q10 Schwarzwaldradweg AH ~5.000 Querungsstelle auf freier Strecke Zeichen 138 StVO (Gefahrenzeichen Radver- k. A.
stdlich von Spielberg/ kehr) im Rahmen einer Verkehrsschau prifen;
Verbindungsstrale K ggf. Synergien mit Q11
3556 und L 622
Ql1 Kreuzungsbereich mit FN ~5.000 Querungsstelle auf freier Strecke Zeichen 138 StVO (Gefahrenzeichen Radver- Il k. A.
der Bahnlinie stidlich kehr) im Rahmen einer Verkehrsschau priifen;
des Waldspielplatzes gef. Synergien mit Q10
(Spielberg)
Q12 L 622/ Neuer Waldweg FH ~10.000 | Querungsstelle auf freier Strecke Zeichen 138 StVO (Gefahrenzeichen Radver- k. A.
kehr) im Rahmen einer Verkehrsschau priifen
Q13 Im Stockmaéadle/Auf der AH ~7.500 Ubergang zwischen Zweirichtungsbetrieb zu Rich- keine MaRnahme - -
Hub (Ittersbach) tungsbetrieb
Q14 L 622/Wegeverbindung AN ~5.000 Querungsstelle auf freier Strecke Zeichen 138 StVO (Gefahrenzeichen Radver- Il k. A.
Auf der Hub und L 622 kehr) im Rahmen einer Verkehrsschau prifen
(Ittersbach)
Q15 Pfinztalstr. an der 6stli- AH/ FH ~5.000 Benutzungspflicht im Zweirichtungsverkehr; Uber- Auflosung Zweirichtungsverkehr ohne Mittelin- k. A.
chen Gemeindegrenze gang zwischen Zweirichtungsbetrieb zu Richtungsbe- | sel gemaR Musterblatt: 9.5.1
(Ittersbach) trieb am Kreisverkehr
Ql6 Remchinger Str./Mih- AH/ FN ~1.500 Querungsstelle auf freier Strecke Zeichen 138 StVO (Gefahrenzeichen Radver- k. A.
lenweg (Auerbach) kehr) im Rahmen einer Verkehrsschau prifen
Q17 L 622/Oberer Wasen (It- | AN/ FN ~5.000 Ubergang zwischen Zweirichtungsbetrieb zu Rich- Bei Auflosung Zweirichtungsverkehr bericksich- k. A.
tersbach) tungsbetrieb bei Netzllickenschluss NL1 tigen
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Handlungsfeld Knotenpunkte, Ubergénge zwischen Richtungsbetrieb und Zweirichtungsbetrieb

Kirzel Ortlichkeit Netzka- Kfz/24h Situationsbeschreibung MaRnahmenbeschreibung und Hinweise Prioritdt | Grobkosten-
tegorie schatzung
Q18 Hailerstr. bei Kreuzung AN ~14.500 | Ubergang zwischen Zweirichtungsbetrieb zu Rich- Bei Auflosung Zweirichtungsverkehr bericksich- Il k. A.
des Auerbachs (Auer- tungsbetrieb bei Netzltckenschluss NLS tigen
bach)
Q19 Lindenstrale stdlicher AH ~1.500 Ubergang zwischen Zweirichtungsbetrieb zu Rich- Bei Aufldsung Zweirichtungsverkehr bertcksich- k. A.
Ortsausgang von Ober- tungsbetrieb bei Netzllickenschluss NL2 tigen
mutschelbach
Q20 L 622/Im Stock- AH - Querung an LSA Vorgezogene Haltelinie; Ausgeweiteter Radauf- Il EEOD
madle/Alte Ittersbacher stellstreifen; Hinweis: Macht den Radverkehr
Landstr. sichtbar; vgl. Prinzipskizze 03
Q21 Heldrunger Str. nordlich AH ~6.500 Mittelinsel entsprechen nicht in vollem MaRe den Ggf. bei MaRBnahmenkopplung beachten 1l k. A.
von Q3 ERA-Breitenanforderungen vorhanden (erfillen nicht
in voller Lange die Breitenanforderungen)
Q22 Kreisverkehr L 623/L AN ~4.500 Mittelinsel entsprechen nicht in vollem Male den Ggf. bei MalBnahmenkopplung beachten 1l k. A.
563/Siemensstr. (Lan- ERA-Breitenanforderungen vorhanden (erfillen nicht
gensteinbach) in voller Lange die Breitenanforderungen)
Q23 K 3563/K 4535 AH ~6.000 Mittelinsel nach ERA-Breitenanforderungen vorhan- keine MaRnahme - -
den
Q24 L 622/K3583 AN/ FN ~5.000 Mittelinsel nach ERA-Breitenanforderungen vorhan- keine MaRRnahme = =
den
Q25 Am Sportplatz (K 3556) AN/AF ~2.000 Mittelinsel nach ERA-Breitenanforderungen vorhan- keine MaRRnahme - -
stdlich der Eichgasse den
Q26 L 609/L 623 AN - Querung an LSA keine MaRnahme - -
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Handlungsfeld Radabstellanlagen

Im Gemeindegebiet ist die Qualitat der Abstellanlagen uneinheitlich. In Karlsbad sollten je nach Standort verschiedene Kriterien erfillt werden, um durch attraktive

Stellplatzanlagen den Fahrradverkehr zu fordern. Folgende Punkte sind bei der Anlage zu beachten:

Der Ort der Anlage:

Fir die Anlage muss ein geeigneter Ort gefunden werden. Daflir muss sie in unmittelbarer Nahe zum Ziel liegen. Fahrradfahrer sind bei der Nutzung von
Parkierungsanlagen umwegsensibel. Nur durch eine raumlich nahe Lage kann wild geparkten Fahrradern entgegengewirkt werden. Der Ort muss so gewahlt
werden, dass bei groRer Akzeptanz die Anlage erweitert werden kann. Vor allem bei der Installation von Fahrradboxen sollte es bei dauerhafter guter

Belegungsquote eine Mdoglichkeit der Erweiterung geben.

Die Art der Anlage und die Ausstattung kénnen von Ort zu Ort abweichen:

Die Diebstahlsicherheit muss gewahrt sein. An vielen Anlagen in Karlsbad besteht lediglich die Moglichkeit das Fahrrad an dem Vorderrad abzuschlielRen.
Dabei sollte das Fahrrad mindestens an einem fest verschraubten Rahmenteil abgeschlossen werden kdnnen. Das Element, an das das Fahrrad fixiert

werden soll, ist seinerseits fest im Boden oder einem Mauerwerk zu verankern, sodass ein Wegtragen
Abbildung 20: Abstellanlage mit SchlieRfacher

. “—

auch im gesamten nicht erfolgen kann.

Die Anlage sollte Vandalismushemmend sein. Ein weiterer Grund fiir den Verzicht von Vorderradklem-
men. Haufig kann beobachtet werden, wie das Fahrrad unsicher abgeschlossen wird (siehe Diebstahl-
sicherheit), oder das eingeklemmte Vorderrad wird durch Umtreten verbogen. Empfehlenswert ist
hier die Installation von Blgeln, die es erlauben das Fahrrad anzulehnen. Dadurch sind keine Einzel-
teile des Fahrrads fest arretiert. Auch der Standort und die Beleuchtung tragt dazu bei, wie anfallig
die Abstellanlage fir Vandalismus ist.

Der Witterungsschutz ist bei der iberwiegenden Mehrheit der Anlagen in Karlsbad unzureichend. Bei
den meisten Fahrrdadern ist der Witterungsschutz Fahrzeugseitig unzureichend, deswegen ist diese
Frage Teil der Nutzungsabwagung fir Radfahrer. Wiinschenswert ist, bei den Anlagen im Gemeinde-

gebiet so haufig wie moglich einen Witterungsschutz zu installieren. Die einfachste Form ist die aus-

reichend dimensionierte Uberdachung. Eine Lésung, die vor allem Berufspendler anspricht, ist das
Quelle: Planersocietdt; Beispielbild
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Angebot von Fahrradboxen. An Bahnhofen wird der Umweltverbund durch dieses hochwertige An-
gebot gestarkt. In der Nutzergruppe der Pendler sind potentiell hochwertige Fahrrader anzutreffen.
=  Komfortabel in der Nutzung und Bedienung ist die Anlage dann, wenn sie Angebote wie SchlieRfacher
(Abbildung 20) bereithalt. Diese konnen an Bahnhofen oder an der Schule eine sinnvolle Ergdnzung
sein, damit der Nutzer seinen Helm oder andere Anbauteile wie Batterielichter des Fahrrads separat
abschlieRen kann. An Pedelecs lasst sich meist der Akkumulator leicht abbauen und ebenso das Be-
diendisplay am Lenker. Diese Einzelteile waren besonders Diebstahlgefahrdet und missten sonst

zum Beispiel in der Bahn mit zum Arbeitsplatz genommen werden.

Tabelle 2 aus der Bestandsaufnahme zeigt an welchen Orten welches Angebot zu finden ist und wie es zu
Zeiten der Bestandsaufnahme genutzt ist. Hieraus lasst sich verschiedener Handlungsbedarf ableiten. Ein
guantitativer Engpass lasst sich am Schulzentrum ausmachen, was durch eine notwendige Ausweitung des
Angebots zu beseitigen ist (+15 % fir zukinftige Entwicklungen). Qualitative Schwachstellen in Angebot oder
Lage, in Bezug auf das eigentliche Ziel, lassen sich heute bereits durch Wildparker feststellen. Die obigen
Qualitatshinweise zu Radabstellanlagen sind zu beachten. Fir detaillierte Fragestellungen, wie z. B. geeignete
Abstdnde zwischen Abstellblgeln, kdnnen die Hinweise zum Fahrradparken der FGSV hinzugezogen werden.
An Stationen mit hohem Radverkehrsaufkommen ist das Bereitstellen von zusatzlichen Angeboten zu emp-
fehlen. Hier sind z. B. fest verbaute Werkzeuge (Abbildung 21), eine Luftpumpe und eventuell einem Auto-

maten mit Fahrradschlauchen (Abbildung 22) zu nennen.

GroRter Handlungsbedarf besteht am Schulzentrum, da hier bereits heute eine entsprechende Nachfrage
besteht, die nicht gedeckt werden kann. Die Ubrigen Standorte gilt es sukzessive abzuarbeiten und in ihrer
Quialitat zu verbessern.

In Bezug auf die Radabstellmdglichkeiten an den Haltestellen muss erwdhnt werden, dass derzeit ein
Bike+Ride Konzept fur das Land Baden-Wirttemberg erarbeitet wird. Hieraus folgt u. a. ein Leitfaden, der

lokalen Akteuren als Hilfestellung zur bedarfsgerechten Planung dienen soll und Aspekte, wie Bedienungs-

Abbildung 21: Reparatursaulen mit Werkzeugen
[/ 1I'8

Quelle: Planersocietdit,; Beispielbild

Abbildung 22: Automat fiir Fahrradschlduche

Fahrrad -
Schlauche

Quelle: Planersocietdt; Beispielbild
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qualitat an der Haltestelle (z. B. Zwischenhaltestelle oder Endhaltestelle) und Zielgruppen (Vor- und Nachtransport) betrachtet. Diese Hilfestellung sollte bertck-
sichtigt werden, um fir die unterschiedlichen Haltestellen, wie Haltestelle Langensteinbach (Zwischenhaltestelle, Vor- und Nachtransport), Haltestelle Ittersbach

Industrie (Uberwiegend Nachtransport) oder Haltestelle Ittersbach (Endhaltestelle, Vor- und Nachtransport) den richtigen Bedarf zu identifizieren.
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5.2 Nicht-investiver Teilbereich

Im Sinne des Leitbildes , Radverkehr als System” sind neben einer sicheren, bedarfsgerechten und
komfortablen Radverkehrsinfrastruktur auch Offentlichkeitsarbeit und Kommunikation sowie Ser-
vice fUr die Forderung des Radverkehrs essenziell. Nur ein gutes Zusammenspiel des investiven und

des nicht-investiven Teilbereichs schépfen die Potenziale des Radverkehrs in Karlsbad aus.

5.2.1 Rahmenbedingungen

Sogenannte nicht-investive Malknahmen werden auch ,Soft Policies” oder ,weiche MalRnahmen*
genannt. Diese unterstiitzen oder ermoglichen erst die einfache und komfortable Nutzung. Der Kfz-
Verkehr wird heute von der breiten Masse genutzt, weil ein reichhaltiges Angebot an Zusatz- und
Hilfsangeboten besteht. Ohne alle Angebote erwdhnen zu wollen, sei unter anderem an das Tank-
stellennetz erinnert, das dazu beitragt rund um die Uhr und sieben Tagen in der Woche betriebs-
wichtigen Gegenstdande zum Thema Kraftfahrzeug erwerben zu kénnen. Eine andere bekannte Soft

Policie ist die Pendlerpauschale.

Flr das Fahrrad kann auch auf eine solche, bereits bestehende Palette an erprobten MalRnahmen
zurlickgegriffen werden. Grob und zum Teil mit flieRenden Ubergiangen kénnen dabei die MaRnah-
men in organisatorische und eher verkehrspolitische MalRnahmen unterteilt werden. Beispiele fir
organisatorischen MaRnahmen sind der kommunale Radverkehrsbeauftragte, ein Qualitdtsmanage-
ment, Dienstrader oder Fahrradkurse. Beispiele fir verkehrspolitische MaRnahmen sind die Fahrrad-
mitnahme im OV, das Ausweisen von verkehrsberuhigten Zonen oder die Freigabe von Einbahnstra-
Ren fur Radfahrer in Gegenrichtung. ,Soft Policies” stehen dabei in Abhéngigkeit einer guten Offent-
lichkeitsarbeit. Teil der Offentlichkeitsarbeit kann zum Beispiel Biirgerbefragungen und Evaluationen
sein, Informationsveranstaltungen, Pressemitteilungen oder die Bereitstellung von zielgruppenspe-

zifischen Informationsbroschiren.

Ziel ist es geeignete MalRnahmen zu treffen, um das Mobilitatsverhalten der Anwohner, Arbeitgeber
und -nehmer sowie Gasten in der Gemeinde Karlsbad zugunsten des Fahrrads zu beeinflussen (vgl.
Meschik 2008: 25). Im Bewusstsein aller Akteure (Politik, Schulen, Gewerbetriebende usw.) soll dazu

der Radverkehr als feste Grolle verankert werden um ein fahrradfreundliches Klima zu generieren.

Beeinflussung der Verkehrsmittelwah! und Zielgruppen

Die MalRnahmen zielen auf Menschen, deren Beweggriinde spezifische Entscheidungen zu treffen
stark differieren. Zu denken sei hier an die sich entwickelnde Individualisierung in der Gesellschaft.
Das tatsachliche Entscheidungsverhalten der Menschen soll aber moglichst wirksam beeinflusst wer-
den. Nach dem sog. MAX-Selbstregulationsmodell geschehen Veranderungen in der Verkehrsmittel-
wahl in 5 Phasen. Diese Phasen verdeutlichen gut, wie Informationen ansetzten missen, aufgenom-

men und verarbeitet werden. Die Phasen werden wie folgt unterschieden (vgl. Hunecke 2012: 56):
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1. Nullphase (Pra-Kontemplation): In dieser Phase wird an gewohntem Verkehrsverhalten fest-
gehalten. Typischer Gedankengang einer Person ist in dieser Phase: ,Fiir mich spielt das Rad
als Verkehrsmittel keine Rolle! Das geht in meinem Fall nicht! Oder kénnen Sie mir erkldren,
wie ich meinen Familienwocheneinkauf allein mit dem Fahrrad erledigen soll?”

2. Nachdenkphase (Kontemplation): In dieser Phase ist die Anderung oder die probehalber Nut-
zung als Ziel formuliert. Ein typischer Gedankengang einer Person in dieser Phase ist: ,/ch
wirde schon gerne éfter mit dem Rad fahren. Mein Arzt hat mir das auch empfohlen, aber
irgendwie fehlt mir der Anlass und die Berichte in der Zeitung zu den Unfdllen von Radfahrern
in Karlsruhe lassen mich Zweifeln, ob ich das machen soll.”

3. Startphase (Praparation): Es besteht bereits eine Strategie zur Anderung des Wahlverhaltens
und wurde auch schon angewandt. Typischer Gedankengang in dieser Phase ist. ,Ich habe
mir vorgenommen, 6fter mal mit dem Rad in das Industriegebiet oder zur Haltestelle zu fah-
ren. Aber irgendwie schaffe ich es nicht, das auch regelmdfsig zu umzusetzen.”

4. Erprobungsphase (Aktion): Das Wahlverhalten wird Gber einen langeren Zeitraum (z.B. 6 Mo-
nate) durchgefihrt oder ist Teil von angeleiteten Aktionen z. B. in einer Firma. Ein typischer
Gedankengang ist dabei: ,Seit 3 Wochen fahre ich mit dem Rad zur Arbeit. Bisher ist das
super. Ich weifs aber nicht, ob ich das auch durchhalte, wenn der Winter kommt.”

5. Etablierungsphase (Aufrechterhaltung): Das Wahlverhalten zu Gunsten eines Verkehrsmit-
tels hat sich etabliert und ist zur Gewohnheit geworden. Ein typischer Gedankengang: ,ich
mache eigentlich alle meine Touren innerhalb des Gemeindegebiets Karlsbad mit dem Rad.
Das Rad ist fiir mich einfach das unkomplizierteste Verkehrsmittel und die Bewegung tut mir

“

gut.

Setzt eine MaRnahme hier unglinstig an, konnen Anstrengungen gesetzt werden, ohne ihre volle
Wirkung auszuschopfen. So ist die Information tber Spezialformen von Fahrradern, wie Lastenfahr-
rader, fir Mensch die sich in der ersten Phase befinden eher unvorteilhaft. Aus dem Radverkehrsan-
teil in Karlsbad und den Abstimmungen mit Verwaltung und AK Mobil sowie aus der Beteiligung der
Birger kann erkannt werden, dass in Karlsbad sich Radnutzer schon in verschiedenen Stufen dieses
vereinfachten Modells wiederfinden. Um bei nachhaltigem Mitteleinsatz die Mallnahmen nicht nach
dem ,GielBkannenprinzip” ziellos einzusetzen, ist eine klare Zielgruppendefinition wichtig. Dabei
kann diese Arbeit nicht abschliefRend alle Zielgruppen benennen. Es lassen sich aber unter anderem
grofRe Potenziale in der Gruppe der Schiler erkenne. Der Schulstandort hat eine grof3e Bliindelungs-
funktion. Hier erreicht eine mogliche Maknahme eine hohe Anzahl an Schiiler. Die Blindelungsfunk-
tion ist im Gewerbegebiet nicht so grofs wie am Schultor, weilst aber auch Potenzial auf. Hier kdnnen
Arbeitnehmer gut erreicht werden. Heterogener aber ebenfalls regelmalkig kénnen Menschen beim
Einkaufen erreicht werden. Hierzu ware eine Ansprache auf dem Wochenmarkt in Betracht zu zie-
hen. Welche Gruppen noch angesprochen werden kénnen oder wo sich Bliindelungs- und sinnvolle
Synergieeffekte in Zusammenhang mit anderen Aktionen ergeben, kann Teil einer guten Offentlich-

keitsarbeit sein.
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5.2.2 Handlungsfelder

Im Zusammenspiel der féderalen Strukturen ist keine politische Ebene dazu in der Lage alle Faktoren
des Zusammenlebens eigenstdndig zu beeinflussen. In Karlsbad kdnnen und missen nicht alle Hand-
lungsansatze eingefliihrt werden. Aufbauend auf dem Beteiligungsprozess des Radverkehrskonzepts,
werden an dieser Stelle solche Malsnahmen zum Vorschlag gebracht.

Handlungsfeld Anreiz

Anreize oder Impulse zeigen einen Zugang zum Fahrrad auf und kdnnen Hemmnisse senken. Im Ge-
meindegebiet sind Aktionen die den Fahrradverkehr unterstiitzen oder zur Nutzung anreizen nur
unterdurchschnittlich ausgepragt. Aus der BegrufBung der Neublrger geht kein Verweis auf das
Thema Fahrrad hervor. Ein Leihfahrradsystem ist innerhalb der Kommune nicht etabliert. Die Ver-
waltung ist im Begriff ein Leasingmodell flr Pedelecs fir Angestellte einzufiihren; ein betriebliches
Mobilitatsmanagement, von dem eine Vorbildfunktion fir andere lokale Arbeitgeber ausgehen

konnte, bleibt aus.

In Karlsbad ist zu priifen, in wieweit Anreize innerhalb einer Neuburgermappe effektiv gesetzt werden
kénnen. MaRnahmen erscheinen hier sehr effektiv, da sich bei Umzug Routinen neu einspielen. Ein-
fluss konnte Uber Schnupperabonnements genommen werden. Zum Beispiel fir mégliche Fahrrad-
parkboxen an B+R Anlagen des OPNV. Ahnlich kénnte auch auf Schiiler zugegangen werden, die bei
Einschulung eine BegriBungsmappe erhalten, in der der Schulwegeplan enthalten ist und eventuell
Verglnstigungen in Bezug auf das Thema Fahrrad. Hier waren verstadrkt Kooperationen einzugehen
z. B. mit dem Ortlichen Einzelhandel. Einen Umbruch in ihren Routinen erfahren auch Menschen bei
dem Ubergang aus dem Erwerbsleben in den Ruhestand. Bei Kenntnis des Zeitpunkts ist hier eine
Ansprache sinnvoll. Zum Beispiel kann mit einem Gutschein zur Nutzung des stadtischen Elektro-
Leihrads eine Alternative zum Auto fir die in Zukunft meist innergemeindlichen Wege gezeigt wer-
den. Bei den Angeboten ist der richtige Zeitpunkt wichtig. Neublrgerpakete sollten fast mit Einzug
den neuen Birgern Ubergeben werden und die Schiler in der ersten Woche der Einschulung (Wei-

terfihrende Schule) erreicht werden, um Einfluss auf die Verkehrsmittelwahl zu erhalten.

In Karlsbad ist zu priifen, in wie weit die Gemeinde oder wie die Gemeinde die Ansprache einer ge-
eigneten Organisation erfolgreich fuhrt, um Leihfahrrader im Gemeindegebiet zur Verfligung stellen
zu kénnen. Dieses Angebot richtet sich zuerst an die Anwohner, die mit dem Fahrrad vertraut sind
und dieses schon regelméaRiger nutzen. Zu verorten waren sie in einer der mittleren bis hohen Pha-
sen. Um eine vielfaltige Nutzung von Fahrradern aufzuzeigen und eine Alternative z. B. im Einkaufs-
verkehr bieten zu konnen, ist das Lastenrad hier sinnvoll. Nach erfolgreicher Einfiihrung in einem

Gemeindeteil ist zu Gberlegen, ob alle Ortsteile mit einem solchen Angebot ausgestattet werden
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kdnnen. Ahnlich zu Schiffen und Bahnen kann

Abbildung 23: Lastenfahrrad mit Branding

dem Leihlastenfahrrad der Ortsteilnamen ver-
liehen werden, um zusatzlich Identitat zu stif-
ten (Abbildung 23).

In Karlsbad ist zu prifen, ob eine Vorbildfunk-
tion der Verwaltung als Anreiz flr andere Ar-
beitgeber induzierend wirken kann (Abbildung
24). Zu prifen ist hier innerhalb eines betrieb-
lichen Mobilitdtsmanagements, ob Anreize ge-
schaffen werden konnen, damit Mitarbeiter

auf dem Weg zur Arbeit oder auf Dienstwegen

vermehrt das Fahrrad oder Pedelec nutzen.
Fir die Fahrradnutzer kénnten auch im Ver- Quelle: www.lastenkarle.de; Beispielbild

waltungsgebaude bauliche Angebote geschaf- ) ) )
Abbildung 24: Fahrradinfrastruktur Landratsamt Enzkreis

fen werden, wie z. B. Duschen oder sichere Ab-  psorzheim

stellmoglichkeiten mit Ladefunktion fir Pede-
lecs. Diese Ausristung kénnte Vorbild sein flr
weitere Arbeitgeber im Gemeindegebiet. Zu
diesem Thema kdnnte die Verwaltung bei ei-
nem zentralen Termin im Rathaus informieren
und die Anlagen zeigen. Es ist zu prifen ob der
AGFK Titel Fahrradfreundlicher Arbeitgeber er-

langt werden kann.

Handlungsfeld Offentlichkeitsarbeit

Quelle: www.fahrrad-fit.de; Beispielbild

Das Thema Fahrradverkehr folgt im offentli-
chen Auftritt in der Gemeinde keiner strukturierten Leitlinie. Die Informationslage zu Themen, die
den Radverkehr betreffen, ist uneinheitlich in der medialen Verbreitung und in ihrem Rhythmus der
Veroffentlichung. Neue Angebote wie die Installation einer neuen Lademéglichkeit am Rathaus Lan-

gensteinbach erreichen so nur verzdgert eine breite Offentlichkeit.

In Karlsbad ist zu prifen, wie die Blrger geeignet, umfassend und kontinuierlich informiert werden
kénnen. Daflr sind in der Verwaltung feste kundige Ansprechpartner zu benennen, die einen quali-
fizierten Informationsfluss garantieren. Diese treten im Gemeindegebiet auch als Koordinatoren fir
das Thema Radverkehr auf. Regelmalig sollte in geeigneten Medien lber das Thema Fahrrad berich-
tet und informiert werden. Der Beitritt zur AGFK ist hier zu priifen. Die AGFK BW kann in der Offent-
lichkeitsarbeit eine breite Unterstitzung bieten. Bei der AGFK liegen unteranderem zielgruppenge-
rechte Angebote wie z. B. Informationsmaterial fiir Berufspendler oder Schiiler vor. Die AGFK kann
auch beim Erkennen besonderer Zielgruppen mit Erfahrungen aus anderen Mitgliedskommunen un-
tersttzen. Die jeweiligen Aktionen sind hinsichtlich ihrer Wirksamkeit zu evaluieren. Zur leichteren
Wiedererkennung und zur Vermarktung des Themas Fahrrad in Karlsbad ist die Schaffung eines

Brandings zu Gberdenken. Wiinschenswert ware hier ein Gesamtauftritt mittels wiedererkennbaren
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Elementen des Radverkehrs in Karlsbad. Auf allen Angeboten sollte das Branding wiedererkennbar
sein. Es soll die Einflhrung einer Meldemoglichkeit in Form eines Mangeltelefons fir Radwegschaden
und Verunreinigungen geprift werden. Dabei kdnnte der Betrieb Uber einen Anrufbeantworter or-
ganisiert werden. Von dem Fahrradkoordinator innerhalb der Verwaltung werden die Zusténdigkei-

ten der Meldungen dann geprift und verteilt.

Handlungsfeld Akteure

Die Forderung des Radverkehrs ist keine singuldre Aufgabe der kommunalen Verwaltung. Die Ver-
waltung kann beim Thema Fahrradmobilitdt Akteure ansprechen und auf sie zuriickgreifen. Durch
die Kooperation oder Initiierung von Aktionen knnen mehr Menschen erreicht werden. Auf die Ge-
meinde kommt in diesem Bereich eher eine koordinative Rolle zu. Als Ansprechpartner sollten in der

Gemeindeverwaltung Personen gestellt werden, die sich moglichst umfassend auskennen.

In Karlsbad ist zu priifen, in wie weit sich die Gemeinde in der Ansprache seiner Einwohner, Gaste
und Berufseinpendler durch bereits bestehende Programme unterstitzen lassen kann. Es ist der Be-
tritt zur AGFK BW zu prifen. Die Arbeitsgemeinschaft Fahrradfreundliche Kommunen unterstitzt
Mitgliedskommunen umfassend. Hier kann auf ein breites Spektrum an Informationen und Materia-
lien zur Fahrradférderung und zum Fahrradverkehr zuriickgegriffen werden. Die Teilnahme an der
Aktion Stadtradeln ist zu prifen. An dieser Aktion nehmen 620 Kommunen mit 222.000 aktiven Fahr-
radfahrern teil (Stand Nov. 2017). Ziel dieser Aktion ist es, Menschen zu motivieren innerhalb von 3
Wochen das Rad als Verkehrsmittel zu nutzen. Am Ende einer jeden Kampagne werden die Teilneh-
mer verglichen und in verschiedenen Kategorien geehrt. Stadtradeln hat in diesem Jahr zum zehnten
Mal stattgefunden und kann deswegen auf eine groRe Erfahrung in Koordination und Auftreten zu-
rickgreifen. Fur die 6ffentliche Wahrnehmung hervorgehoben, ist ein Teil des Programms Stadtra-
deln die Teilnahme von Kommunalpolitikern. Es ist zu untersuchen inwieweit Mandatstrager hier mit

einbezogen werden kénnen.

Die Schule ist ein wichtiger Akteur. Hier ist zu prifen ob der AGFK Titel Fahrradfreundliche Schule
erlangt werden kann. Uber dieses Verfahren ist zu priifen, ob (ber die Schule weitere Aktionen in
das Stadtgebiet integriert werden kénnten. Aus schulischem Kontext konnte eine Initiative hervor-
gehen eine Selbsthilfewerkstatt zu betreiben. Synergien sind hier sinnvoll zu setzen. Die Einweihung
der FahrradstrafRe ist an Aktionen, wie zum Beispiel einem Fest, auszurichten, um hier einen grofRen
Anteil der Schiler zu erreichen. Teil dieses Festes konnten u. a. Aktivitdten und MalRnahmen zur Un-

fallverhltung beinhalten.

Im Gemeindegebiet von Karlsbad ist in der Nahe des Einkaufmarktes an der Haltestelle Langenstein-
bach SchieRhuttenacker eine Sdule zu erkennen, mit der Elektroautos ihre Akkumulatoren wieder
aufladen konnen. Hier konnte es sich lohnen auf den Betreiber zuzugehen und ihn mit dem Radver-
kehrskonzept auf eine potenzielle Fahrradnutzung hinzuweisen. Durch die unmittelbare Nahe zur
Haltstelle der Bahn erscheint es attraktiv zuklnftig auch elektrisch unterstitze Fahrrader dort aufla-
den zu kénnen. Bei erfolgreicher Umsetzung kdnnte hierliber in geeignetem MaR berichtet werden,
sodass eine Vorbildfunktion von dieser privaten Initiative ausgehen kann. Als Akteur kdnnte der Ein-
zelhandel in Karlsbad angesprochen werden. Hier waren ahnlich einem ,verkaufsoffenen Sonntag”

Aktionen in Kombination mit dem Fahrrad denkbar. Verbilligungen oder Vorteile kdnnten an eine

Planersocietdt | Stadtplanung Verkehrsplanung Kommunikation



68 Radverkehrskonzept Gemeinde Karlsbad

Voraussetzung in Zusammenhang mit dem Thema Fahrradverkehr geknlpft werden. Synergien kon-
nen auch von der Tourismusférderung ausgehen. Ein mogliches Leihradsystem konnte hier Synergien

zwischen touristischem Nutzen und Nutzungsansprichen aus der Blrgerschaft nutzen.

Zusammenfassung

,Soft Policies” greifen nur schwer in Einzelaktionen. Besondere Effektivitat entfalten diese MalRnah-
men innerhalb einer Gesamtstrategie der Offentlichkeitsarbeit, der sich gesondert zugewendet wer-
den sollte. Zur guten Orientierung dient die Empfehlung aus der RadSTRATEGIE des Landes Baden-
Wirttemberg, die flr sogenannte Einsteigerkommunen einen Richtwert von 0,50€ pro Einwohner
fur die Offentlichkeitsarbeit und , Nicht investiven MaRnahmen” vorsieht. Aus gutachterlicher Sicht
ist fir den Einstieg der Beitritt zur AGFK (Arbeitsgemeinschaft Fahrradfreundlicher Kommunen in

Baden-Wirttemberg e.V.) erstrebenswerten.
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6 Das Handlungskonzept

Das Radverkehrskonzept in Karlsbad besteht aus einer Vielzahl an Malknahmen und Empfehlungen
aus dem investiven und nicht-investiven Bereich. Gleichwohl wird es einige Zeit in Anspruch nehmen
einzelne MaRRnahmen zu planen und umzusetzen. Dies ist nicht nur eine Frage der kommunalen
Haushaltslage und der moglichen Férdermittel, sondern auch der personellen Ressourcen der Ver-

waltung.

6.1 Fordermdoglichkeiten

Zur Unterstltzung des Wunsches auf Landes- und Bundesebene den Anteil umweltschonender Ver-
kehrstrager zu erhdhen wurden Férderprogramme aufgelegt, um die Kommunen bei dieser Aufgabe
zu unterstitzen. Es lassen sich Forderprogramme fir MalRnahmen fir den Infrastrukturbau und

MafRnahmen abseits der Infrastruktur unterscheiden.

Finanzielle Unterstiitzung/Férderung investiver MafSnahmen

Landesgemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz (LGVFG)

Zentrales Forderprogramm in Baden-Wirttemberg ist das Landesgemeindeverkehrsfinanzierungs-
gesetz (LGVFG). Nach §2 kénnen der Bau, Ausbau und Umbau unter Einhaltung der Bedingungen
geférdert werden. Ein Radweg kann dann geférdert werden, wenn seine Verkehrswichtigkeit zwei-
felsfrei ist. Diese ist hergestellt, wenn die entsprechende Infrastruktur Teil eines Fahrradkonzeptes,
wie diesem, ist. Forderfahig sind weiterhin grundsatzlich samtliche MaRnahmen zur Schaffung von
Radverkehrsfihrungen gemaR ERA (vgl. VM BW 2016c¢: 241 ff.) Dieses Regelwerk drickt den aktuel-
len Stand der Technik aus und ist somit bei den Bauwerken anzuwenden. Auch kénnen Beschilderung
und andere Element, die nachtraglich die Verkehrssicherheit erhéhen, wie Aufstellflichen an Kno-

tenpunkten oder Randmarkierungen auRerorts, unter Einhaltung der ERA geférdert werden.

= Forderfahig sind bis zu 50% der forderfahigen Kosten. Ansprechpartner ist das Regierungs-

prasidium

Flurneuordnung

Grundsatzlich hat die Flurneuordnung zum Ziel die Produktions- und Arbeitsbedingungen zu verbes-
sern. Die Bewirtschaftung von Ackerflachen ist aufgrund einer zum Teil noch kleinteiligen Parzellie-
rung aktuell schwierig. Im Zuge der Flurneuordnung kdnnen Malnahmen zur Erschlielung des land-
wirtschaftlichen oder touristischen Entwicklungspotenzials geférdert werden. Neben dem landlichen
Wegebau ist auch der Bau von Rad- und Wanderwegen sowie Schutzhitten zuwendungsfahig. (vgl.
MLV 2016: 92ff.)

= Forderfahig sind bis zu 75% der forderfahiger Kosten
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Férderung von Klimaschutzprojekten

Aus dem Beschluss des Energiekonzepts vom 28.9.2010 der Bundesregierung gehen Reduktionziele
von Treibhausgasemissionen hervor. Um diese Reduktion erreichen zu kdnnen sieht die Bundesre-
gierung ein groRes Potenzial in den Kommunen. Das Forderprogramm diene dazu, ergdnzende An-
reize zu legislativen Instrumenten zu setzen und Emissionsminderung kostenglinstig und breiten-
wirksam zu realisieren. Die Férderung solle die Reduzierung von Treibhausgasen auf kommunaler

Ebene beschleunigen.

Gefordert werden im Bereich Klimaschutz und nachhaltige Mobilitdt investive MaRnahmen, die ein
klimavertragliches Mobilitatsverhalten bewirken. Unter anderem wird der Fahrradwegebau gefor-
dert, die Einrichtung eines Wegweisungssystems fir den Alltagsverkehr oder die Errichtung von LED-
StraRenbeleuchtung. An Verknipfungspunkten zum offentlichen Verkehr kénnen Radabstellanlagen
gefordert werden. Im restlichen Gemeindegebiet kdbnnen nur an Kindertagesstatten und Schulen
Radabstellanlagen geférdert werden. Voraussetzung fir eine Forderung ist, dass eine Erhéhung des
Radverkehrsanteils erzielt wird. Dabei missen die vorgesehen Flachen und Grundstlicke sich im
rechtlichen und wirtschaftlichen Eigentum des Antragstellers befinden. (vgl. BMUB 2016: 1 ff.)

= Forderfahig sind bis zu 50% der forderfahigen Ausgaben bis max. 350.000€ bei einer Min-
destzuwendung von 10.000€

Tourismusinfrastrukturprogramm

Dieses Forderprogramm wurde von dem Baden-Wiirttembergischen Wirtschaftsministerium aufge-
legt zur Starkung der wirtschaftlichen und 6kologischen Nachhaltigkeit von Tourismusinfrastruktur-
einrichtungen, insbesondere auch im Bereich des sanften Tourismus. Geférdert werden kénnen tou-
ristische Radwege, die nicht Teil von Radfernwegen sind. (vgl. WM BW 2011: 171 ff.)

= Forderfahig sind bis zu 15% der férderfahigen Kosten bei Gemeinden, die nicht als Kur- oder

Erholungsort anerkannt sind. Dabei werden Vorhaben mit hochstens 2,5 Mio. € unterstitzt.

Finanzielle Unterstiitzung nicht-investive Mafinahmen

NRVP

Im Rahmen des Nationalen Radverkehrsplan wurde ein Férderprogramm zur Férderung nicht-inves-
tiver MalBnahmen durch das Bundesverkehrsministerium fur Verkehr und digitale Infrastruktur auf-
gelegt. Der Radverkehr soll kiinftig noch starker als bisher eine weitere Saule des Mobilitdtssytems
neben dem Motorisierten Individualverkehr und dem Offentlichen Personennahverkehr darstellen.
Dazu sollen in Handlungsfeldern wie Radverkehrsplanung und -konzeption, Fahrradtourismus, Ver-
knlGpfung und Verkehrserziehung Projekte geférdert werden. Geférdert werden Vorhaben, die die
Umsetzung des NRVP und die Koordinierung von Radverkehrsmallnahmen unterstiitzen, indem sie
die nachhaltige Mobilitat sichern (z. B. durch die effektive VerknUpfung der Verkehrstrager insbeson-
dere des OPNV) und die einen Beitrag zur Verbesserung der Verkehrsverhaltnisse fiir den Radverkehr
in Deutschland leisten konnen (modellhaft). (vgl. BMVI 2017: 1ff.)

= Forderfahigsind bis zu 80 % férderfahigen Kosten, ggf. Vollfinanzierung bei einer erheblichen

Bedeutung fir den Bund
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6.2 Handlungsstrategie

Das Radverkehrskonzept in Karlsbad betrachtet verschiedene Handlungsfelder aus dem investiven
und nicht-investiven Bereich. Dabei wird auf eine Vielzahl von EinzelmaRnahmen eingegangen, die
es auf Grundlage der Analyse zu verbessern gilt. Gleichzeitig werden Handlungsempfehlungen und
Hinweise flr eine weiterfihrende und sukzessive Radverkehrsforderung fir die kommenden Jahre
gegeben. Die Prufung von EinzelmaRnahmen, die Planung und das Umsetzen von MaRRnahmen und
das Implementieren von Daueraufgaben wird einige Zeit in Anspruch nehmen. Dies ist nicht nur eine

Frage der kommunalen Haushaltslage, sondern auch der personellen Kapazitdten der Verwaltung.

Das MalBnahmenkonzept besteht aus vielen kostenglinstigen und kostenintensiven sowie aus kurz-
fristig und langfristig umsetzbaren MalRnahmen. Dies ist bis in die Teilaspekte und EinzelmalRnahmen
der Handlungsfelder zu erkennen, weshalb jedes Handlungsfeld zeitnah begonnen werden kann. In-
nerhalb der Handlungsfelder sollen Priorisierungen? und Hinweise die nétige Hilfestellung geben,
um z. B. planungs- oder koordinationsintensive Malinahmen friihzeitig in die Wege zu leiten, wah-
rend mit anderen schnell in die Umsetzung gegangen werden kann. Die Einordnung in Prioritdten-
klassen gibt hierzu die notwendigen Freiheiten, um entsprechend etwaiger Umsetzungskonflikte o-
der Entwicklungen zu agieren. Daraus folgt jedoch auch, dass nicht alle MaRnahmen der Prioritét |
im ersten Jahr nach Beschlussfassung umgesetzt werden kénnen. Die Grobkostenschatzung?®, die

nach den Kategorien

= <10.000€ mOOO
= bis50.000€ WEEROO
= bis 100.000€ EEEQO
= >100.000€ EEEN

eingeteilt ist, soll ebenfalls dazu dienen, , grolle” Malknahmen friihzeitig zu identifizieren und einzu-
leiten (z.B. in Bezug auf die Beantragung von Fordermittel oder komplexen Koordinierungs- und Pla-

nungsaufgaben).

An dieser Stelle sollen die Handlungsfelder noch einmal in Bezug auf ihren Realisierungshorizont
charakterisiert werden. Die Einordnung soll Zustandigkeiten und Abhangigkeiten, Investitionsvolu-
men und Verwaltungsaufwand bericksichtigen. Hierfir werden die Realisierungshorizonte kurzfris-
tig (0-2 Jahre), mittelfristig (3-5 Jahre) und langfristig (5-10 Jahre) gewahlt.

Handlungsfeld Routenfiihrung

= Infrastrukturelle Netzlicken: insgesamt langfristig (mit kurz- bis mittelfristigen Einzelmal3-
nahmen)
= Verkehrsrechtliche Freigabe: kurzfristig (mittelfristig bei Widmungsanderung)

=  Kommunikation der Durchldssigkeit: kurzfristig

2 unter Bericksichtigung der Netzkategorie und ggf. handlungsfeldspezifischer Kriterien
26 exkl. Planungskosten
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Handlungsfeld Fiihrungsformen

= HauptverkehrsstralRen: mittelfristig
= Unklare Wege: kurzfristig
= Zweirichtungsverkehr: kurzfristig

Leuchtturmprojekt Fahrradstrafle

= kurzfristig

Handlungsfeld Wegweisung

= kurz- bis mittelfristig

Handlungsfeld Erhalt, Unterhaltung und Betrieb

= Einzelne Strecken (Bestandsanalyse): insgesamt langfristig (mit kurzfristigen Einzelmalnah-
men)
=  Streckenkontrolle: Daueraufgabe inkl. fortlaufender Unterhaltung und Betrieb

= Reinigung und Winterdienst: Daueraufgabe inkl. stetiger Weiterentwicklung

Handlungsfeld Hindernisse und Engstellen

= kurz- bis mittelfristig

Handlungsfeld Knotenpunkte, Ubergénge zwischen Richtungsbetrieb und Zweirichtungsbetrieb

= insgesamt langfristig (mit kurz- und mittelfristigen EinzelmaRnahmen)

Handlungsfeld Radabstellanlagen
= mittelfristig

Auch wenn Karlsbad, aufgrund lbergeordneter Baulasttragerschaften und moglichen Zuwendungen
von Fordermitteln, nicht alle Kosten der Umsetzung selbst tragen wird, ist ein gewisser Finanzbedarf
vorhanden, um das vorliegende Radverkehrskonzept umzusetzen. Im Rahmen des Nationalen Rad-
verkehrsplans wurde ein Kurzgutachten erstellt, das eine erste Abschatzung des Finanzbedarfs zur
Radverkehrsforderung in Stadten und Gemeinden zulasst (vgl. BMBS 2012: 63). Dieser errechnet sich
anhand der Einwohnerzahl sowie dem aktuellen Level der Kommune. Karlsbad (15.933 Einwohner,
Stand: 31.07.2017) wird als Einsteiger-Kkommune eingestuft, was zu folgendem Finanzbedarf pro Jahr
fahrt:
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Tabelle 12: Finanzbedarf zur Radverkehrsforderung

Finanzbedarf zur Radverkehrsférderung als Einsteiger-kommune

Angaben
in€
Investi- von bis von bis von bis von bis
tion pro 5,00 12,00 1,10 1,10 2,50 0,50 0,50 2,00 8,20 18,10
EW

Karlsbad 79.665 191.196 17.526 17.526 | 39.832 7.966 7.966 | 31.866 130.650 288.387

Quelle: Planersocietidt, Eigene Darstellung auf Grundlage des NRVP

Aus der Abschatzung, gemald dem Kurzgutachten des NRVP, ergibt sich fir Karlsbad ein anzustreben-
der Haushaltstitel fir den Radverkehr von etwa 130.000€ bis 290.000€ pro Jahr.
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7 Fazit und Ausblick

Von guten Rahmenbedingungen fur den Fahrradverkehr in der Gemeinde Karlsbad profitieren Viele.
Kommunale Belastungen durch Ldrm- und Abgasimmissionen und dem Flachenverbrauch in den

Ortsteilen kann sich verringern, wenn der Radverkehrsanteil steigt.

Das vorliegende Radverkehrskonzept zeigt auf, an welchen Stellen der Infrastruktur und mit welchen
MaRnahmen aus dem nicht-investiven Bereich angesetzt werden muss. Zentrales Ergebnis ist das
durchgéngige, zlgig befahrbare und komfortable Netz fir Alltagsnutzer und Freizeitnutzer. Wie die
Analyse zeigt, kann in Karlsbad auf eine bereits gute bauliche Infrastruktur zurlckgegriffen werden.
Auf der guten Grundlage enger Abstimmungen mit dem Arbeitskreis Mobil, dem Fahrradbeauftrag-
ten des Landkreises Karlsruhe und der Verwaltung konnte ein effizientes und leistungsfahiges Rad-
verkehrsnetz entwickelt werden. Dabei kann auf den Wegeneubau bis auf einzelne Ausnahmen ver-

zichtet werden.

Um den Fahrradverkehr in Karlsbad komfortabel zu gestalten, sind vor allem der Ubergang vom Rich-
tungsbetrieb in den Zweirichtungsbetrieb an den Ortseingdngen zu verbessern sowie den Radver-
kehr im 6ffentlichen Raum deutlich sichtbarerer zu machen, was sowohl mit MaBnahmen aus dem
investiven als auch dem nicht-investiven Teil herbeizufiihren ist. Ebenso wird auch in Zukunft der
Unterhaltung und dem Betrieb der vorhandenen Infrastruktur eine wesentliche Aufgabe zukommen.
Hierfir sind regelméRige Streckenkontrollen und eine Implementierung im operativen Geschaft not-

wendig.

Die Herausforderung besteht fir Karlsbad aber auch in der Herstellung eines fahrradfreundlichen
Umfelds. Erst mit der konsequenten Kommunikation des neuen Radverkehrsnetzes und dem Einsatz
in Bereichen, wie einer stringenten Offentlichkeitsarbeit, die den Fahrradverkehr als zusammenhan-
gendes System positiv vermarktet, kann ein anregendes Umfeld flir den Radverkehr in Karlshad ge-

schaffen werden.

Innerhalb einer integrierten Verkehrsplanung ist die temporare Fokussierung auf das Fahrrad zu de-
ren Forderung gerechtfertigt, muss aber bei der langerfristigen Betrachtung mit den Verkehrstragern
des Umweltverbundes gut vernetzt sein. Zum Beispiel sind auf leistungsfahige Ubergange zu Bus und

Bahn und eine vertragliche Abwicklung mit dem Fufverkehr zu achten.

Mit dem vorliegenden Konzept kann in Karlsbad ein effektiver Weg hin zu einem héheren Radver-

kehrsanteil bestritten werden.
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Anhang lll: Kartenwerk
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Anhang |: Dokumentation Planungsradtour und Radcafé

Am Samstag, den 7.10.2017, haben die Gemeinde Karlsbad und die Planersocietat im Rahmen der

Erarbeitung des Radverkehrs zur Beteiligung aufgerufen. Der Tag bestand aus einer Planungsradtour

am Vormittag und einem Radcafé am Nachmittag. Aufgrund des Formates waren zur Planungsrad-
tour Verwaltung, Politik und der AK Mobil geladen. Am Nachmittag hatte die breite Offentlichkeit die

Chance sich bei der Erarbeitung des Radkonzeptes mit Ideen und Anregungen einzubringen.

Planungsradtour

Auf Grundlage der Bestandanalyse wurde eine Route fiir die Planungsradtour entworfen, bei der

verschiedene Handlungsfelder des Radverkehrs betrachtet und diskutiert werden konnten. Abbil-

dung 25 zeigt den Verlauf der Planungsradtour.
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Quelle: Eigene Darstellung auf Kartengrundlage von Weiler Kartografie

Station 1 (Bahnhaltestelle Spielberg)
Erste Station und Treffpunkt war die Bahnhaltestelle in Spielberg. Anhand der Bahnhofsausristung

tauschten sich die Teilnehmer Gber die Abstellanlagen an den Haltestellen im Gemeindegebiet aus.

Von besonderem Interesse war die Frage, was Qualitatsmerkmale von attraktiven und akzeptierten

Radabstellanlagen sind. Gleichzeitig wurde ein erhdhter Bedarf in Langensteinbach vermutet, da hier

Planersocietdt | Stadtplanung Verkehrsplanung Kommunikation



Radverkehrskonzept Gemeinde Karlsbad 1l

eine Verknipfung zum o6ffentlichen Verkehr auch fir Radfahrer aus Mutschelbach und Auerbach
stattfindet. Ahnliches gilt fiir die die Endhaltestelle in Ittersbach. Der AK Mobil verweist darauf, dass
der Verkehrsverbund schon an anderer Stelle Bike+Ride Abstellanlagen installiert habe und wahr-

scheinlich auf standardisierte Losungen zuriickgreifen kbnne.

Station 2 (éstlicher Ortseingang Spielberg)

An der zweiten Station wird exemplarisch auf

Abbildung 26: Station 2 der Planungsradtour

die Situation an Ortseingdngen und -ausgan-
gen eingegangen. Hier findet der Ubergang
zwischen Richtungsbetrieb (innerorts) und
Zweirichtungsbetrieb (aulerorts) statt. Flir die
konkrete Situation in Spielberg wurde die
Moglichkeit eines indirekten Linksabbiegers
betrachtet, der mit der vorherrschenden Ver-
kehrsbelastung vereinbar ware. Die Beteilig-
ten sahen in diesem Zusammenhang weitere

Situationen, die ahnlichen Herausforderungen

mit sich bringen, zum Teil jedoch durch eine
wesentlich hohere Verkehrsbelastung beein- Quelle: Planersocietit
flusst sind. So zum Beispiel der 6stliche Ortseingang von Langensteinbach. Hier sollte aufgrund der

Verkehrsbelastung eine Querungshilfe realisiert werden. (Abbildung 26)

Station 3 (zwischen Spielberg und Langensteinbach)

Die dritte Station thematisierte die Beschilderung. Anhand eines gut rdumlich zu Gberblickenden
Beispiels wurden Routenfiihrungen des Freizeitverkehrs betrachtet. Die aktuell touristische Route
flhrt Gber eine sogenannte verlorene Steigung. Das heif3t, die geflihrte Route verliert das Ausgangs-
niveau um es dann aus der Senke wieder nahezu zu erreichen. Das Alltagsnetz wahlt daher eine
andere Routenfiihrung, die jedoch auch vom Freizeitverkehr genutzt werden kdnnten. Dies hatte
den Vorteil, finanzielle Mittel fir etwaige Unterhaltungs- und Betriebskosten zu bindeln. Die Ver-
waltung erklarte auf Rickfrage zum Zustand der Wege im Forst die Zustandigkeiten der Instandset-
zung. Die Forstwege seien zurzeit in einem guten Zustand, da der Forstbetrieb aktuell weniger Holz
einschlage als in den Jahren zuvor und so mehr Mitarbeiter zur Pflege der Ubrigen Forstinfrastruktur
zur Verfligung habe. Allerdings wiirden Wege vornehmlich geschottert, auch solche die als ehema-
lige Kraftverkehrsstrallen asphaltiert seien. Als Beispiel wird die , Alte Ittersbacher StrafSe” genannt,
die vom Forst unterhalten wird. Die Oberflache der StraRe ist in nicht mehr ganz ausreichendem
Zustand. Die Asphaltdecke kann aber vom Forst aus Kostengriinden nicht erhalten werden. An
Schadstellen wird deswegen Schotter eingebracht. Der AK Mobil sieht in dieser Verbindung ein sehr

starkes Nutzerpotenzial.

Station 4 (Schulzentrum Langensteinbach)
Station vier befand sich an den Radabstellanlagen des Schulzentrums und thematisierte diese. Im

Vergleich zur ersten Station wurden hier besonders der quantitative Aspekt und mogliche Zusatzan-
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gebote, wie Schliefacher, Pumpstationen oder Werkzeugsdulen thematisiert. Aufgrund der Erhe-
bung berichtet das Planungsblro von einer hohen Nachgefrage der Abstellanlage. An dem Morgen
der Erhebung war die Anlage komplett belegt. An einigen Fahrradern war der Helm mit am Schloss
angeschlossen, was flir mogliche Schlieffacher als Zusatzangebot sprechen wirde. SchlieRfacher
konnten aber auch an Bahnhofen zu Uberdenken sein, da dort auch im Bike+Ride-Betrieb der
Wunsch von Nutzern bestehen kénnte Helme oder Akkumulatoren von Pedelecs separat einzuschlie-
Ren. Der AK Mobil spricht an, dass die Schule sich eventuell in das Bewerbungsverfahren um den
Titel ,,Fahrradfreundliche Schule” begeben habe. Der aktuelle Stand des Verfahrens ist aber unklar.
Zu der Etablierung des Radverkehrs als wesentliches Verkehrsmittel braucht es in der Gemeinde Ak-
teure, die im Gemeindebild Einfluss nehmen. Auch die Moglichkeit einer Fahrrad AG wurde festge-
halten. In einer nachmittaglichen AG kdnnte ein selbstandiger Zugang zum Fahrrad vermittelt wer-
den, um somit die selbstbestimmte Mobilitdt der Kinder und Jugendlichen zu Unterstitzen.

Station 5 (KeltenstrafSe/ St. Barbara-StrafSe)

Die Sichtbarkeit des Radverkehrs im 6ffentlichen Raum ist in Karlsbad nur bedingt gegeben. Die Be-
standsanalyse hat gezeigt, dass nur wenig Infrastruktur vorhanden ist, die dem Radverkehr eindeutig
zuzuordnenden ist. Da es sich bei der flinften Station um einen wesentlichen Teil des Schulweges
handelt, wurde Uber die Moglichkeit diskutiert eine FahrradstralRe einzurichten. Dies hatte eine ext-
rem offentliche Wirkung, die sich klar zum Radverkehr positioniert. Fiir die Situation wére eine Off-
nung fir den Kfz-Verkehr notwendig, was in der Praxis keine Seltenheit ist. Die Schiler konnten damit
sicher den Weg zur Schule bewiltigen und wirden auf ihrem Weg zur Schule im StralRenraum einen
Vorrang eingeraumt bekommen. Desweitern kdnnte ein Anreiz auch fir die Nutzer der Freizeitanla-
gen geschaffen werden, indem sie mit dem Fahrrad sicherer und komfortabel zur Freizeiteinrichtung
gelangen. Der AK sprach die Voraussetzungen an, die die Einrichtung einer FahrradstraRe zu erfillen
hatte. Unklar war auch, ob der wesentliche Teil des Schilervekehrs Gber die St. Barbara-StraRe oder
die Keltenstralle (kbnnte ggf. auch als Einbahnstralle organisiert werden) kommt. Fir eine detail-
lierte Planung wdren Verkehrszahlungen vorteilhaft. Ebenfalls waren genaue Strallenbreiten zu be-

trachten.

Station 6 (sidlicher Ortseingang Langensteinabch)

Hier ist eine Wegebeziehung in Form eines informellen Weges zu erkennen, der darauf schliellen
ldsst, dass FuRganger und Fahrradfahrer die Landesstralse ohne Querungshilfe queren. Fir die In-
tegration der Wegebeziehung in den Knoten musste ein kostenintensiver und aufwendiger Umbau
des Ortseingangs stattfinden. Hier ist unklar wie das Regierungsprasidium im Auftrag des Landes dem
Vorhaben gegenliber eingestellt ist. Die Verwaltung berichtete von zurlickhaltender Bereitschaft an
dieser LandesstraRe einzugreifen. Aus der Netzkonzeption geht jedoch eine wesentliche Bedeutung
far den Alltagsverkehr hervor. Auch fir Freizeitradfahrer auf dem Schwarzwaldradweg konnte die

Situation je nach Umbau verbessert werden.

Station 7 (Speicherstrafse)
In einigen Ortsteilen bestehen fiir den Fahrradverkehr nutzbare parallel verlaufende Wegestruktu-
ren. So etwa in Langensteinbach zwischen dem stdlichen Ortseingang und der Pforzheimer Strale.

Eine ahnliche Situation findet sich auch in Auerbach und Mutschelbach. In diesem Zusammenhang
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wurde Uber unterschiedliche Nutzeranforderungen an das Radverkehrsnetz gesprochen und die Un-
terschiede zwischen Haupt- und Nebenrouten im Alltagsnetz diskutiert. So wurden Vor- und Nachteil
der Fihrung auf der HauptstraSe mit der Fihrung auf Speicher- und HirtenstralRe verglichen. Beson-
ders hilfreich war hierfir die Befahrung beider im Rahmen dieser Planungsradtour. So konnten Rei-
sezeiten, Sicherheitsgefiihle, Komfortaspekte und Vorrangregelungen betrachtet werden. Abschlie-
Rend konnten trotz des vergleichsweise hohen Verkehrsaufkommens auf der HauptstraRe ihre Vor-
teile als Hauptradroute dargestellt werden. Einig war man sich aber auch dariber, dass ein Angebot
auf einer Nebenroute ebenfalls notwendig ist, um unterschiedlichen Nutzeranforderungen gerecht

Zu werden.

Station 8 (Rathaus Langensteinbach)
Die Station wurde als Schlusspunkt der Radtour gewahlt, da hier auch das anschlieRende Radcafé
stattfand. Auf inhaltliche Diskussionen wurde verzichtet, allerdings wurde auf die neuen Schlief3fla-

cher mit E-Lademoglichkeit hingewiesen, die am Rathaus seit kurzem zur Verfligung stehen.

Radcafé

Im nachmittaglichen Radcafé wurden gemeinsam mit der offen eingeladenen Bevolkerung die Er-
gebnisse der Bestandsanalyse betrachtet und diskutiert. Dabei wurde sich in zwei Bldcken zum einen
mit dem Thema der Routenfiihrung und Infrastruktur beschaftigt und zum anderen mit weichen

MaRnahmen der Radverkehrsférderung.

Themenblock Routenfiihrung und Infrastruktur

Die Routenflhrung des Alltagsnetzes wurde

Abbildung 27: Themenblock Routenfiihrung und Infra-
struktur

durch die Anwesenden mehrheitlich begrifit. Ins-
besondere die Anbindung aller Ortsteile und das
engmaschige Netz in Langensteinbach wurden

positiv hervorgehoben. (Abbildung 27)

Die Verwaltung merkte einen bevorstehenden
Luckenschluss im Rahmen der Flurbereinigung in
Mutschelbach an, der bei Bestandsaufnahme

noch nicht ersichtlich war.

Auch ein Lickenschluss in Auerbach wurde disku-

tiert. Am westlichen Ortseingang nutzen laut Teil-

nehmern FulRganger und Radfahrer die Fahrbahn

gemeinsam mit dem Kfz-Verkehr. Einem magli- Quelle: Planersocietat

chen Liuckenschluss stehen jedoch Bedenken des Naturschutzes gegenlber. Aus Griinden der Ver-
kehrssicherheit ware ein Lickschluss, wie andere Lickenschlisse, winschenswert. Die Netzkonzep-

tion ldsst jedoch nur eine Einordnung als Nebenroute zu.

Ein weiterer Punkt war die Wegebeziehung zwischen Auerbach und Schulzentrum Langensteinbach.
Die derzeitige Nutzung der Pforzheimer Stralle sei laut den Teilnehmern geféhrlich, da insbesondere

im Ortseingangsbereich eine Fiihrung im Mischverkehr bei Tempo 50 stattfindet und nicht durch
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Zusatzangebote oder flankierende MaRnahmen unterstitzt wird. Moglichkeiten und Hemmnisse
von Schutzstreifen, einer Ausweitung der streckenbezogenen Tempo 30 Regelung und Fahrrad-Pik-
togramme wurden in diesem Zuge angesprochen. Zur Gesamtbetrachtung der Situation auf der
Pforzheimer StraRe gehort aber auch die Betrachtung des Ubergangs vom Richtungsbetrieb in den
Zweirichtungsbetrieb (diese wurde bereits in der Planungsradtour besprochen). Auch von den Teil-

nehmern des Radcafés wurde hier ein dringender Handlungsbedarf ausgemacht.

Durch die Teilnehmer wurde weiter angemerkt, dass eine klare und selbstverstandliche Wegefiih-
rung notwendig sei die durch verschiedene Elemente (z.B. auch durch Schutzstreifen oder Fahr-

radpiktogramme) fir alle Verkehrsteilnehmer wahrnehmbar ist.

Themenblock weiche Mafsnahmen der Radverkehrsférderung
Alleine infrastrukturelle  Malkinahmen sind flir eine effektive und ambitinoierte
Radverkehrsforderung nicht ausreichend. Daher missen auch Moglichkeiten fur weiche

Malknahmen betrachtet und umgesetzt werden.

Auch wenn Radabstellanlagen zu den infrastrukturellen Malinahmen zu zédhlen ist, wurden diese in
diesem Themenblock diskutiert. Besonders fiir den Bahnhof in Langensteinbach wurde ein Verbes-
serungspotenzial ausgemacht. Nach Angaben der Teilnehmer wiirden am ehesten an dieser Halte-
stelle Burger aus Auerbach die Bahn in Richtung Ettlingen und Karlsruhe nehmen. Hier waren quali-
tativ hochwertige Abstellanlagen (ggf. auch in Form von Fahrradboxen) notwendig. Eine gute Ver-
knlpfung des 6ffentlichen Verkehrs und dem Radverkehr sei besonders wichtig, da z. B. am Wochen-
ende Auerbach nur mit einer Rufbus Verbindung erschlossen ist. Diese wirde jedoch aus mangeln-

der Praktikabilitat nicht angenommen (Vorlauf in der Bestellung des Fahrzeugs).

Die Teilnehmer berichteten Uber ein Bilrgerfest, in dem das Thema Fahrrad mit eingeschlossen sein
soll. Ein Termin stiinde auch schon fest: am 5.5.2018. Des Weiteren berichtete der AK Mobil, dass
die Aktion ,Mit dem Rad zur Arbeit” im Jahr 2018 stattfinden soll. Die Aktion geht Gber drei Wochen
in den Sommermonaten und soll moglichst viele Menschen motivieren in dieser Zeit das Fahrrad als
Verkehrsmittel zu nutzen. Die Verwaltung berichtete Uber Bemuhungen, ein Leasingmodell in der
Verwaltung aufzubauen, um Angestellten den Zugang zu Pedelecs zu erleichtern und zu fordern. Seit
einiger Zeit ist es dem Arbeitgeber moglich, in Anlehnung an das schon langer laufende Modell steu-
erlichen Beglnstigungen flr Dienstwagen, nun auch in dhnlichem Weg Fahrrader in Leasingmodelle
mit steuerlichen Beglinstigungen fir den Arbeitnehmer vorteilhaft anzubieten. Der Ortsvorsteher
aus Auerbach berichtete von Planungen eine Sternfahrt organisieren zu wollen. Angedacht ist hier

fr interessierte Blrger Wegebeziehungen zu verdeutlichen
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Das Planungsbiro begriRt die vorgebrachten
Ideen und verwies auf Beobachtungen aus ande-
ren Gemeinden, dass dem Fahrradverkehr auch
eine aktive Pressearbeit nltze und es aktive Vor-
bilder in der Fahrradnutzung brauche. Fir die
Vorbildrolle sei das Leasingkonzept der Verwal-
tung ein gutes Startsignal fir andere Arbeitgeber
in der Gemeinde. Betriebliches wie kommunales
Betriebsmanagement wurde angesprochen. Teil
eins  kommunalen  Mobilitdtsmanagements
kénnte sein, Informationen oder zeitlich be-
grenzte Nutzungsberechtigungen als Probier-
moglichkeit in Neublrger Begrifungspakete zu

legen. Aus anderen Gemeinden innerhalb des

Abbildung 28: Themenblock weiche MaBnahmen der
Radverkehrsférderung

Quelle: Planersocietdt

KVV ist bekannt, dass eine Wochennetzkarte zur Nutzung des KVV in den BegriiRungspaketen liegt.

So kénnten auch Angebote in Karlsbad geschaffen werden: Zum Beispiel der Verweis auf ein, mog-

licherweise durch die Gemeinde angeschafftes, Lastenrad.

Weitere und detailliertere Anregungen wurden gemeinsam auf einer zu beschreibenden Tischdecke

gesammelt (Abbildung 28) und sollen in das Radverkehrskonzept einflieRen.
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Anhang II: Prinzipskizzen

Prinzipskizzen 01- 04
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Prinzipskizze 01: Ostlicher Ortseingang Langensteinbach: Ubergang vom Richtungsbetrieb zum Zweirichtungsbetrieb mit Mittelinsel

Anmerkungen und Hinweise

Derzeit: nordostlicher Zweirichtungsbetrieb in Richtung
Auerbach mit Zeichen 1022-10 StVO

Mittelinsel mit >3,5m Breite zur geschwindigkeits-
dampfenden Wirkung (Fahrbahnversatz jeweils 1,75m)

Mittelinsel mind. 2,5m Breite (keine geschwindigkeits-
dampfende Wirkung)

Lange der Mittelinsel kann zwischen 8,0 und 20,0m
variieren

Ausleitung des Radverkehrs als Schutzstreifen soll geprift
werden (ggf. Ausleitung gem. mit Wirtschaftsverkehr)

Mittelinsel kann bei gegebener Breite fiir den
landwirtschaftlichen Verkehr Gberfahrbar sein

Fahrstreifenbreite soll <3,75m sein

rn
L

o
Planersocietat

MaBstab: ohne
Grundlage: Luftbild der Gemeinde Karlsbad




Prinzipskizze 02: Ostlicher Ortseingang Spielberg: Ubergang vom Richtungsbetrieb zum Zweirichtungsbetrieb ohne Mittelinsel

L

%

Anmerkungen und Hinweise

e Klarungsbedarf im Zweirichtungsbetrieb: a) Zeichen 240
StVO + Zeichen 1000-33 StVO (ERA2010 Breiten-
anforderungen beachten); b) Zeichen 1022-10 StVO

e Zeichen 138 StVO priifen

e Fahrbahnbreite <5,5m (bauliche Ausfiihrung oder
Markierungslésung)

» Breitenbedarf des indirekten Abbiegens: >2,5m

» Wabhlfreiheit beim indirekten Abbiegen (insbesondere fir
unsichere Radfahrer)

LUPE:

ra
La L MaBstab: ohne
PIanersoaetat Grundlage: Luftbild der Gemeinde Karlsbad




Prinzipskizze 03: Vorgezogene Aufstellflache an der LSA Ittersbach Industriegebiet

Anmerkungen und Hinweise

» Vorgezogener Aufstellbereich fiir den Radverkehr an der
Zufahrt Im Stockmadle

e Aufstellbereich in einer Ldnge von 3,0-5,0m

e Zubringender Schutzstreifen in einer Breite von 1,5m (mind.
1,25m)

e Kernfahrbahnbreite: >2,25m

» Markierungen: Haltelinie; unterbrochene Schmal-

strichmarkierung; Fahrrad-Piktogramme; (Rotfarbung der
Aufstellflache moglich)

rn

G

Grundlage: Luftbild der Gemeinde Karlsbad

- . MaBstab: ohne
Planersocietat




Prinzipskizze 04: Leuchturmprojekt FahrradstralRe

mogliche FahrradstraRe - Variante St. Barbara-Str.

mogliche FahrradstraRe - Variante Keltenstr.

Festlegung von Vorrangregelungen notwendig

" Jah
kl f te Strald h
assiftizierte ralse Strage

Fahrradstrafie

Kfz-Verkehr
frei

Fahrradstrafie

Kfz-Verkehr
| frei ‘

Fahrradstrafie

Am S
Che/’”@nbu
Sch

rn
Ca L MaBstab: ohne
PIanersoaetat Grundlage: OpenStreetMap
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Anhang IlI: Kartenwerk

Karten 01- 13
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